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1. IDENTIFIKACNIi UDAJE OBJEKTU/U A TECHNICKEHO A TECHNOLOGICKEHO
ZARIZENI

1.1 Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:
ISPROFIN:
ISPROFOND:
S-kod:

Stupen dokumentace:

Dil&i &ast — objekt (PS/SO):

Charakter dilc¢i ¢asti:
Kraj:

Okres:
Obec:

Katastralni Gzemi:

Pozemky:

Misto stavby diléi stavby:

Trat podle NJR/ TTP:

Rekonstrukce zst. Turnov

5513520013

3273214901

S631700077

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
SK 11-00-01 ZST Turnov, Zelezniéni svréek a spodek
zména dokoncené stavby

trvala

Liberecky [LBK]

Semily

Turnov [577626]

Ohrazenice [577359]

Prepefe [577413]

Karlovice [577219]

PFiSovice [564354]

k.u. Pfepefe u Turnova [7346863]

k.U. Turnov [771601]

viz Majetkopravni ¢ast (E.5 Geodeticka dokumentace)
ZST Turnov

Mezistaniéni usek PfiSovice - Turnov

Mezistaniéni usek Hruba Skéla — Turnov

508 Jaromér — Liberec

511A Hradec Kralové hl.n. — Turnov

537 Vyh Skaly — Turnov

== SUDOP BRNO
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Trat podle KJR: 030 (Hradec Kralové -) Jaromér - Liberec
041 Hradec Kralové - Ji€in - Turnov
070 (Praha -) Praha-Cakovice - Turnov
Tratovy Usek TU: 1051 Stara Paka (mimo) - Liberec (v€etné)
1071 Liburi (mimo) - Turnov (mimo)
0901 Praha hl.n. (mimo) - Turnov (mimo) (odb. Skaly ¢ast)
Trat’ podle Prohlaseni o draze: 500 00 Jaromér - Liberec
491 00 Hradec Kralové hl. n. — Turnov
480 00 Skaly vyhybna - Turnov
Kategorie drahy: C (celostatni): Jaromér - Liberec
R (regionalni): Hradec Kralové hl.n. — Turnov
C (celostatni): Skaly vyhybna - Turnov
Kategorie trati dle TSI INF: P5 (os) / F3 (n): Jaromér - Liberec
P6 (os) / F4 (n): Hradec Kralové hl.n. — Turnov
P5 (os) / F3 (n): Skaly vyhybna - Turnov
Soucast sité TENT-T: NE: Jaromér — Liberec
NE: Hradec Kralové hl.n. — Turnov
NE: Skaly vyhybna - Turnov
Trat'ova trida zatizeni: C3 (20t / 7,2t): Jaromér — Liberec
C3 (20t / 7,2t): Hradec Kralové hl.n. — Turnov
C3 (20t / 7,2t): Skaly vyhybna - Turnov
Trakéni soustava: Nezavisla: JaromérF — Liberec
Nezavisla: Hradec Kralové hl.n. — Turnov
Nezavisla: Skaly vyhybna - Turnov
Pocet trat'ovych koleji: 1: Jaroméf — Liberec
1: Hradec Kralové hl.n. — Turnov
1: Skaly vyhybna - Turnov
Max. trat'ova rychlost:
Obvod stanice: 40 km/hod: ZST Turnov
Pfilehlé trat. useky: 100 km/hod: JaroméF — Liberec
80 km/hod: Hradec Kralové hl.n. — Turnov
100 km/hod: Skély vyhybna - Turnov
Obdobi realizace: prfedpoklad realizace 2026 — 2028
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1.2 Udaje o stavebnikovi

Stavebnik/investor: Sprava zeleznic, statni organizace
EEEE SPRAVA Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

ZELEZNIC IC: 70994234
z DIC: CZ70994234
Zastupce investora: Stavebni sprava zapad

Diamond Point, Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8 — Karlin

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Jifi Zaruba
Spravce zel. dopravni infrastruktury: SZ, s.o0., Oblastni Feditelstvi Hradec Kralové

1.3 Udaje o zhotoviteli dokumentace a éasti dokumentace
Zhotovitel dila: Sdruzeni firem ,,PS + SB + A4 - ZST Turnov DSP, PDPS*

PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b, 198 00 Praha 9 - - Hloubétin

IC: 49823141
DIC: CZ49823141
(e SUDOP Brno, spol. s r.o.
= SUDOP BRNO _ °
Kounicova 688/26, Vevefi, 602 00 Brno
IC: 44960417

DIC: CZ44960417

ATELIER 4 s.r.o0.
Brfezova 1724/29, 466 02 Jablonec nad Nisou

IC: 46710141

DIC. CZ46710141
Poddodavatelé dila: NDCon s.r.o.
BE N DC m Zlatnicka 10/1582, 110 00 Praha 1
= IC: 64939511

DIC: CZ64939511

EEMPLA AG EMPLA AG spol. s r. 0

Za Skodovkou 305, 503 11 Hradec Kralové
ICO: 25996240
DIC: CZ25996240

Zhotovitel dil€i ¢asti dila: PROJEKT servis spol. s r.o.
U Elektry 830/2b, 198 00 Praha 9 - - Hloubétin
ICO: 49 82 31 41
DIC: CZ 49 82 31 41

== SUDOP BRNO 687322



Rekonstrukce zZst. Turnov
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Hlavni projektant (HIP):
Zastupce HIPa:
Specialista dil€i ¢asti:

Odpovédny projektant dilci ¢asti:

Zpracovatel prilohy dil€i ¢asti: Ing. Milan Diblik

1.4

Vlastnik/spravce:

Udaje o nabyvateli PS / SO

2. SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

2.1

Smluvni podklady
Obchodni podminky pro zhotoveni dokumentace staveb:

Projektova dokumentace pro spole¢né povoleni;

Projektova dokumentace pro spole€né povoleni podle liniového zakona;
Projektové dokumentace pro stavebni povolent;

Projektové dokumentace pro provadéni stavby;

Vykon autorského dozoru;

OP/DOKUMENTACE/01/23.

VSeobecné technické podminky dokumentace staveb:

Zamér projektu;

Dokumentace pro uzemni fizeni;

Projektova dokumentace pro spoleéné povoleni podle liniového zakona;
Projektova dokumentace pro spole¢né povoleni;

Projektova dokumentace pro stavebni povoleni / ohlaSeni stavby;
Projektova dokumentace pro provadéni stavby;

Autorsky dozor;

VTP/DOKUMENTACE/06/23.

Zvlastni technické podminky:

Dokumentace pro spole¢né povoleni;

Projektova dokumentace pro spole¢né povoleni;

Projektové dokumentace pro provadéni stavby;

ZTP/03/2023.

Ing. Martin Koudelka (&islo CKAIT: 0012803)
Bc. Martin Juga (&islo CKAIT: 0014006)
Bc. Martin Juga (&islo CKAIT: 0014006)
Ing. Martin Koudelka (&islo CKAIT: 0012803)

SZ, s.o., Oblastni feditelstvi Hradec Kralové, ST

== SUDOP BRNO
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2.2

23

2.4

2.5

Obecné podklady
Zapisy z profesnich porad a mistnich Setfeni, ¢ast dokumentace N.1.1 ,,Zapisy z porad*;

Mistni Setfeni;
Vlastni fotodokumentace pofizena pfi prohlidkach;

Souvisejici zakony, vyhlasky, pfedpisy, normy a smérnice, VL atd.

Prazkumy
P.1.1 Inzenyrskogeologicky prizkum

P.1.2 Inzenyrskogeologicky prazkum — dopliujici

P.1.3 Hydrotechnicky prizkum

P.1.4 Vysledky test(l vzorkovani

P.1.5 Vysledky pozadovych zkouSek

P.1.11 Pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku

P.1.12 Pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrSku — doplfujici
P.1.13 Pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrdku — aktualizace DSP

Obecné zhodnoceni stavebniho pozemku bylo provedeno dle mapovych podkladd a aplikaci.

Geodetické a mapové podklady
Informace z katastru nemovitosti o pozemcich dotéenych stavbou a sousednich, zdroj Katastralni

Urad pro Liberecky kraj, http://nahlizenidokn.cuzk.cz/ a mapovy podklad, ¢ast dokumentace E.5.6

,Geodetické a mapové podklady*;
Podrobné geodetické zaméfeni polohopisu a vySkopisu zajmového Uzemi stavby
,PRO1051KM115-127ML051-069Rek_Turnov*, zpracovatel SZG Regionalni pracovisté Usti nad

Labem, ¢ast dokumentace E.5.6 ,,Geodetické a mapové podklady*.

Stavajici inzenyrské sité

Pribéh inzenyrskych siti draznich a mimodraznich spravcu v prostoru stavby s vyznacenim jejich
tras a s vyjadfenim spravcu zafizeni, ¢ast dokumentace E.4 “ Stanoviska vlastniki verejné
dopravni a technické infrastruktury k moznosti a zplisobu napojeni, vyznac¢ena napriklad na
situaénim vykrese®, orientaCné zakresleny v €asti dokumentace C.3 ,,Koordinaéni situaéni

vykres*.

== SUDOP BRNO ;7722
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3. POPIS A ZDUVODNENI NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENi A HLAVNICH
TECHNICKYCH PARAMETRU

3.1 Stavajici stav

ZST Turnov lezi v km 123,993 trati celostatni drahy JaroméF — Turnov — Liberec (trat je v pfilehlych
Usecich jednokolejnd), v km 104,061 trati celostatni drahy Praha — Turnov (trat je v pfilehlém Useku
jednokolejna) a v km 29,222 trati regionalni drahy Hradec Kralové hl.n. — Turnov (trat je v pfilehlém Useku

jednokolejnd).

V soucasné dobé je stanice Turnov uzlovou stanici, ktera je rozdélena na tfi ¢asti - na osobni
nadrazi, nakladni nadrazi a depo. Celkem se zde nachazi 12 dopravnich koleji a z toho jsou dvé koleje
(€. 3, 9) kusé. Manipulaénich koleji na turnovském nadrazi nalezneme 14, z toho nejsou pouze dvé kusé
(€. 25 a 27). Stanice je obsazena vyprav€im, provoz ve stanici smiSeny. Vypravni budova je umisténa

vpravo ve sméru stanieni trati JaroméF — Turnov — Liberec.

Stavajici parametry trati:

Trat 030 Jaromér — Turnov — Liberec

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
rychlosti 100 km.h-1

e skupina pfechodnosti 3 (Mala Skala — Turnov) a 2 (Turnov — Sychrov)
e prljezdny prifez Z-GC

e z&brzdna vzdalenost je 700 m

Trat 041 Hradec Kralové hl. n. — Turnov

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatiZzeni C3 (20,0 t na ndpravu a 7,2 t na b&€Zny m) s tratovou
rychlosti 60 km.h-1

e skupina prechodnosti 2
e prljezdny prifez Z-GC

e zabrzdna vzdalenost je 400 m

== SUDOP BRNO 57722
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Trat 070 Praha — Turnov

Zakladni parametry trati:

e maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s tratovou
rychlosti 100 km.h-1

e skupina pfechodnosti 3
e prujezdny prufez Z-GC

e zabrzdna vzdalenost je 700 m

ZST Turnov

Zakladni parametry:

e Kolejové spojky ve vSech obvodech mohou byt projizdény rychlosti 40 km.h-"

e Seznam dopravnich a manipulaénich koleji je soucasti ¢asti ,Dopravni technologie*

V ZST jsou zaustény 2 viecky a 1 tdelové kolejisté, lozné manipulace za obdobi 2018 — 2020 probihaly

pouze na VNVK:

e Vletka &. 4614 Vlecka R.F. Profi Turnov je zaUsténa do celostatni drahy v ZST Turnov do koleje &.
2 vyhybkou €. 55;

e Vletka 6. 4615 CD, a.s. — CHV Turnov je zalsténa do celostatni drahy v ZST Turnov, zadatek
vyh.€. 50 v km 124,443 a zaCatek vyh.¢. 52 v km 124,449;

e Ugelové kolejisté TO Turnov je zausténo do celostatni drahy v ZST Turnov vyhybkami &. 55 (kolej
¢. 2a), 11 (kolej ¢. 6a) a 61 (koleje €. 201 — 205).

V &asti B.4 Dopravni technologie je také uveden seznam vSech dopravnich i manipulaénich koleji

v ZST Turnov s popisem jejich uZitednych délek.

== SUDOP BRNO 1 fﬁgz
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Smeérové a sklonové poméry trat’ Hradec Kralové hl. n. — Turnov:

Dle nakresného pfehledu ZelezniCniho svrSku se trat sméru staniCeni na zacatku
rekonstruovaného useku nachazi v pfimé, na kterou navazuje levostranny oblouk o poloméru 300 m bez

prevyseni. Za timto obloukem se nachazi vyhybka ¢&. 18, ktera trat zaustuje do ZST Turnov.

Trat se pred stanici od zacatku rekonstruovaného uUseku nachazi ve stoupani 19,21%., pred
vyhybkou €. 18 je umistén lom sklonu a kolej za touto vyhybkou kopiruje vyskovy prabéh koleje ¢.1
(prabézné koleje Jaromér — Liberec).

Smérové a sklonové poméry trat’ Praha — Turnov:

Dle nakresného prehledu Zelezni¢niho svrsku se trat ve sméru staniCeni na zacatku
rekonstruovaného Useku nachazi v pfimé, na kterou navazuje levostranny oblouk o poloméru 400 m
s prevySenim D=95 mm, nasleduje pfima délky 97 m a pravostranny oblouk o poloméru R=301 m

s prevy$enim D=40 mm. Za timto obloukem se nachazi vyhybka ¢&. 58, ktera trat zaGstuje do ZST Turnov.

Trat’ se pfed stanici od zaCatku rekonstruovaného Useku nachazi ve stoupani 4,86 %o, cca. 100 m
pfed vyhybkou €. 58 je umistén lom sklonu. Kolejza timto lomem sklonu pfes vyhybku €. 58 dale do stanice
kopiruje vySkovy pribéh koleje €.1 (prubézné koleje Jaromér — Liberec).

Smeérové a sklonové poméry trat’ Jaromér — Turnov — Liberec:

Dle nakresného prehledu Zelezni¢niho svrSsku se trat ve sméru staniCeni na zacatku
rekonstruovaného useku nachazi v pfimé, na kterou navazuje pravostranny oblouk o poloméru 277 m bez
prevyseni. Za timto obloukem se nachazi vyhybka &. 1, ktera trat zalstuje do ZST Turnov. Vyhybka je
soucasti maloskalského zhlavi, které zahrnuje vyhybky €. 3; 5; 13; 15; a 16. Za témito vyhybkami nasleduje

pfima, ktera prochazi celou stanici a pokracuje dale i v navazujicim tratovém Useku.

Trat’ se pfed stanici od zadatku rekonstruovaného Useku nachazi v klesani, pfed vyhybkou €. 1 je
umistén lom sklonu a kolej za timto sklonem do km 124,100 nachazi ve vodorovné. Od kilometru 124,100
trat stoupa ve sklonu 0,69 %o po uroven ZV 59, kde je umistén lom sklonu a trat za€ina smérem to tratového

useku stoupat pod sklonem 5,45 %o.
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3.1.1  Kolejovy svrsek
Stavajici konstrukce zelezni¢niho svrsku:

Zelezniéni svréek v Zelezniéni stanici Turnov je v dopravnich kolejich tvofen z kolejnic tvaru S 49,
R 65 a tvaru T na betonovych pfipadné dievénych prazcich. U dopravnich kusych kolejich je Zelezni¢ni
svréek tvofen z kolejnic tvaru T na dfevénych prazcich. Zelezniéni svréek v manipulagnich kolejich je tvofen
z kolejnic tvaru T na betonovych a dfevénych praZcich. Zelezniéni svréek v pfilehlych tsecich je z kolejnic
tvaru S49 na betonovych praZcich. V oblasti mostnich konstrukci je Zelezni¢ni svr8ek na dfevénych

prazcich. Kolej pfevazné stykovana/svarena s ¢astmi se zfizenou bezstykovou koleji.

Vyhybkové konstrukce pfevazné na drevénych prazcich, pomérové soustavy S 49 1.generace. Ve
stanici se nachazeji vyhybky jednoduché, kfizovatkové, transformované i dvojité kolejové spojky. Seznam

vyhybek stavajiciho stavu je soucasti pfilohy &. 2 této technické zpravy.

Zelezniéni svriek je opotfebovany provozem a jeho stav je Umérny stafi materialu. Dfevéné prazce

jsou na konci zivotnosti, kolejnice vySkové ojeté, vyhybkové soucasti nutné pro dalSi vyuziti regenerovat.

Kolejové loze bylo dle kopanych sond provedenych v ramci inzenyrskogeologického prizkumu
zastizeno v mocnosti cca 15-20 cm pod loznou plochou prazce. Loze je pfevazné znecisténé az zcela

zanesene.

Presnéjsi specifikace stavajici konstrukce Zzelezni¢niho svrSku a jeho rozsah uveden v
pfedkategorizaci vyziskaného materialu. Pfedkategorizace vyziskaného materidlu je uvedena v ¢astech
dokumentace P.1.11 Pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku DUR, P.1.12 Pfedkategorizace
materialu Zelezni¢niho svrsku — doplnujici DUR a P.1.13 Pfedkategorizace materialu Zelezni¢niho svrsku
— aktualizace DSP/PDPS.

Seznam stavajicich koleji ve stanici je uveden v pfiloze €. 2 této technické zpravy.

3.1.2 Kolejovy spodek

Stavajici konstrukce zZelezni¢niho spodku:

Zelezniéni spodek byl v ramci rekonstrukce vyhybek na maloskalském zhlavi ¢astedné sanovan
bez navrhu odvodnéni v letech 1983 a na pfiSovicko-sychrovském zhlavi do$lo k sanaci Zelezni¢niho
spodku v&etné odvodnéni v letech 1987. Pfi rekonstrukci nastupist v letech 2002 a 2003 probéhla sanace

Zelezniéniho spodku bez odvodnéni kolejisté a nastupist.

Konstrukce odvodniovacich zafizeni télesa zelezni€niho spodku ve stanici neni znama. Odvodnéni
télesa zelezni¢niho spodku v Useku trati Praha — Turnov je zajist€no nezpevnénymi draznimi pfikopy, které

jsou jiz zanesené a neplni svoji funkci.

Na trati Praha Turnov se také nachazi propustek v ev, km 13,267, ktery ve sméru stani¢eni prevadi
pravy nezpevnény drazni pfikop na druhou stranu koleje na terén. S ohledem na postradatelnost zajisténi
odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku a z pohledu posouzeni vlivu na ZzZivotni prostfedi bude v ramci

samostatného SO (SO 11-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 103,2297, zruSeni) propustek zruen.
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3.2 Novy stav

3.2.1 SO 11-10-01.01 ZST Turnov, Zelezniéni svr§ek

Obsahem SO 11-10-01.01 ZST Turnov, Zelezniéni svréek je rekonstrukce Zelezniéniho svréku

ZST Turnov v Usecich:
km 123,247 — km 124,800 na trati 030 Jaromér — Turnov — Liberec

km 28,720 — km 28,820 na trati 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov (konec trati v ZST Turnov na
ZV5 km 28,820 340=km 123,587 145)

km 102,989 — km 103,663 na trati 070 Praha — Turnov (konec trati v ZST Turnov na KV28
km 103,663 008=km 124,516 914)

Zelezniéni svréek bude rekonstruovan v rozsahu daném novou konfiguraci stanice. Navrh vychazel
z konfigurace kolejisté dle pfedchozich stupfit dokumentace (ZP, DUR). Konfigurace kolejového feSeni
stanice je v souladu s dopravni technologii, pozadavky objednatelll dopravy a ostatnich profesi. Nova
konfigurace kolejisté je navrzena s ohledem na neznemoznéni vyhledové elektrifikace. Rozsahem

rekonstrukce je sledovano zru$eni Uvratovych jizd vlakd smér Ji€in a prodlouzeni uzite€nych délek koleji.

Rekonstrukci ZST Turnov byl odstranén propad rychlosti v celém obvodu ZST a rychlost byla
zvy$ena na 60/65 km/h ve sméru Mala Skala a 100 km/h ve sméru Sychrov. Déle se v ZST Turnov
odstranuje propad rychlosti ze sméru Hruba Skala a rychlost je zvySena na 60 km/h véetné propadu
rychlosti ze sméru PfiSovice, stavajici rychlost 100 km/h je prodlouzena a poté se stavajici rychlost 40 km/h
a 60 km/h zvySuje na 65/70 km/h.

Podrobny popis jednotlivych rychlosti v hlavnich dopravnich a pfedjizdnych koleji, v€etné zhlavi je
uveden v ¢asti B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie. V €asti B.4 Zakladni udaje
0 provozu, provozni a dopravni technologie je také uveden seznam vSech dopravnich i manipulaénich

koleji v ZST Turnov s popisem jejich uzitenych délek.

3.2.1.1 Smérové poméry
PFi navrhu smérového feSeni bylo respektovano znéni normy CSN 73 63 60-1, navrh pogita
s pouzitim pfechodnic tvaru klotoidy. Cilem navrhu smérového feSeni je stanovit odpovidajici parametry

GPK vyhovujici tratovym rychlostem.

Navrzené kolejové feSeni je zakresleno v novém (aktualnim) geodetickém zaméreni a je navazano
na vstupni te¢ny nestavebnich projektt PPK a stavebnich projektd. Vstupni te€ny byly ze sméru od Hradce
Kralové a Prahy prevzaty z nestavebnich projektl PPK beze zmén, ze sméru od Jaromére bylo navazani
na teény PPK upraveno s ohledem na souvisejici stavbu ,Rekonstrukce ZST Mala Skala“. Ze sméru od
Liberce (Sychrova) bylo provedeno navazani na vstupni te€¢nu stavebniho projektu s Upravou (vloZeni

kompenzacniho oblouku). NavrZzené upravy byly projednany a odsouhlaseny Spravou Zelezni¢ni geodézie.
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Vedeni os koleji bylo navrzeno pro moznost vystavby mimourovriovych ostrovnich nastupist v celé
Sifce osobniho nadrazi. Zaroven u navrhu nové polohy os koleji bylo zohlednéno zachovani stavajici stopy
kolejisté v co nejvétsi mozné mife. Osové vzdalenosti koleji jsou nej¢astéji 4,75 m (10,50 m a 14,00 m v

oblasti ostrovnich nastupist).

Minimalni polomér smérového oblouku:

navrhovan v hodnoté 120 m (R26) v kusé (odstavné) manipulaéni koleji €. 301 v uzavieném
arealu Gdrzbové zakladny OR HK v souladu s CSN 73 6360-1 a vyhlaskou Vyhlaska &. 177/1995
Sb.

S OR Hradec Kralové (spravcem dopravni infrastruktury) byla z diivodu navrZeni poloméru

R=120 m projednana prechodnost pro vyhledova vozidla, ktera budou tuto kolej vyuzivat.

-V hlavnich stani¢nich kolejich min. 300 m (R2; R6; R8; R13; R17)

- Ostatni dopravni koleje min. 300 m (R4)

-V manipulaénich kolejich navrhovan v hodnoté min. 190 m v souladu s CSN 73 6360-1 a vyhlagkou
Vyhlaska €. 177/1995 Sb.

Jmenovita hodnota normalniho rozchodu koleje je 1435 mm, navrhovy rozchod pro pfi¢éné prazce
1437 mm.

Rozsifeni rozchodu koleje v souladu a dle:

- CSN 73 6360-1 ,Konstruk&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha

- Cast 1: Projektovani
- CSN EN 13848-1 ,Zelezniéni aplikace - Kolej - Kvalita geometrie koleje - Cast 1: Popis geometrie koleje”

- CSN EN 13232-1 ,Zelezniéni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Céast 1: Definice*

Prevyseni koleje (maximalni):

tratové koleje (R59) D=99 mm
hlavni stani¢ni (R1) D=82 mm
koleje u nastupist D=0 mm

odstavné a manipulacni koleje D=0 mm
v souladu a dle:

- CSN 73 6360-1 ,Konstruk&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha

- Cast 1: Projektovani*
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Nedostatek prevysSeni (maximalni):

Hlavni stani¢ni kolej (R20) =91 mm
Ostatni dopravni koleje (R29; R38) =100 mm
Manipulaéni (R62; R63; R64; R70) =100 mm

v souladu a dle:

- CSN 73 6360-1 ,Konstruké&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha

- Cast 1: Projektovani

Nahla zména nedostatku prevyseni:

Hlavni stani¢ni kolej (R18/R22) smér Jaromé&r A1=70 mm
Hlavni stani¢ni kolej (vyhybka €. 11 ) smér HK A1=85mm
Ostatni dopravni koleje (R29; R38) A1=100 mm
Manipulaéni (R62; R63; R64; R70) A1=100 mm

v souladu a dle:

- CSN 73 6360-1 ,Konstruk&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha

- Cast 1: Projektovani*

Ekvivaletni konicita:
Jmenovity rozchod koleje je 1435 mm, pro systém s rozchodem koleji 1 435 mm SR1 =1 420 mm
a SR2 =1 426 mm v souladu a dle:

- CSN EN 15302 ,Zelezniéni aplikace - Metoda stanoveni ekvivalentni konicity - Definice a metody

vyhodnoceni*

- CSN EN 13715+A1 ,Zelezniéni aplikace - Dvojkoli a podvozky - Kola - Jizdni obrysy kol*

Profil hlavy kolejnice pro béznou kolej:
V ramci stavby navrZen tvar kolejnice 49 E1 (S49), hmotnost kolejnice 49,39 kg/m v souladu a dle:

- CSN EN 13674-1+A1 ,Zelezni¢ni aplikace - Kolej - Kolejnice - Cast 1: Vignolovy Zelezniéni kolejnice o

hmotnosti 46 kg/m a vétsi*

- Predpis SZDC S3 ,Zelezniéni svréek”
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Uklon kolejnic:

Kolejnice ve vyhybkach — bez uklonu

Kolejnice v kolejich 1:40/1:20

Pfechod mezi uklony kolejnic ve vyhybkach a bézné koleji — pfechodova podkladnice 1:80
Uklon navrzen dle typu betonového prazce

v souladu a dle:

- Predpis SZDC S3 ,Zelezniéni svréek”
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Maloskalské zhlavi:

Hlavnim pozadavkem smérové Upravy na maloskalském zhlavi bylo dosahnout rychlosti V=60 km/h
a V130=65 km do koleji ¢. 1; 2 a 5. S ohledem na dosazeni téchto rychlosti a respektovani pozadavku
nahlé zmény nedostatku prevySeni 80 mm pro kolejova spojeni a rozvétveni je nutné navrhnout mate¢nou
kolej obloukovou v pfevySeni D=82 mm. Hlavni kolej €. 1 trati Jaromé&f — Turnov — Liberec je navrZena ve
smérovém oblouku R=300 m s krajnimi pfechodnicemi splfiujicimi standardni hodnoty soucinitele sklonu
linearni vzestupnice. Na hlavni dopravni smér (oblouk o poloméru R=300 m) jsou navrZzeny jednostranné
transformované vyhybky Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-1.

U smérového oblouku R=530 m na maloskalském zhlavi do koleje €. 2 je navrZzena pfechodnice
splnujici mezni hodnoty soucinitele sklonu linearni vzestupnice. S ohledem na umisténi lomu sklonu mezi

hranu nastupisté a konec pfechodnice nelze tuto pfechodnici prodlouZzit a tim splnit standardni hodnoty.

Smérové oblouky do koleji €. 7(a) a 9(a) jsou navrzeny na rychlost 50 km/h. PfevysSeni, které
v téchto obloucich vznika vlivem pfevySeni hlavni koleje, je sniZzeno vzestupnicemi viozenymi do oblouku.
Oblouky maiji navrzené krajni pfechodnice s ohledem na omezeni nahlé zmény nedostatku prevySeni

v kolejich pro osobni dopravu.

Smérové oblouky do koleje €. 11 jsou navrzeny pro rychlost 60 km/h. S ohledem na stisnéné

poméry je za KVo 9 vloZzena mezilehla pfechodnice.

Zapojeni tdrzbové zakladny OR Hradec Kralové:

S OR Hradec Krélové byla projednana postradatelnost koleji a potfebna infrastruktura (ugelového
kolejisté pro mechanizaci, udrzbové haly, koleje k vyhledové &erpaci stanici apod.). Ugelové kolejisté OR
Hradec Kralové bude do hlavniho kolejisté zausténo vyhybkou €. 10. Samotné kolejisté budou tvofit koleje
€. 301, 301a a 302. Poloméry oblouku v kolejich 301 a 302 R=190 m. V pfimé vétvi za vyhybkou &. 301
bude z dlvodu zausténi koleje do osy stavajicich vrat haly navrZzen oblouk o poloméru R=120 m.
S OR Hradec Kralové byla z ddvodu navrzeni polomé&ru R=120 m projednéana pfechodnost pro vyhledova

vozidla, ktera budou tuto kolej vyuZivat.

Kolejovy rost bude ukonéen pfed halou v Urovni podlahy v hale. Pfesnd vy8ka v hale bude
upfesnéna pred pokladkou kolejového roStu v ramci realizace stavby. V pfipadé potfeby Upravy koncové
vySky nivelety v hale bude upraven sklon ve sklonovniku v km 123,697 429. Navazujici prace (odbourani
podlahy v hale, rozsiteni vrat a zfizeni svréku v hale bude sou&asti praci v rezii OR HK. S ohledem na

zausténi koleje ke vratim haly bude nutné provést demontaz stavajici plochy z paneld.

Kolejové feSeni bylo v ramci DUR koordinovano se souvisejici stavbou v aredlu OR HK, jejiz
soucasti byla demolice malych objektll pfed halou. V ramci DSP jiz soucasti souvisejici stavby tato
odstranéni nejsou, bude tedy nutné tyto objekty pfed zaust&nim koleje k hale v ramci praci OR HK

odstranit.
Rychlost v kolejich €. 301 a 302 V=40 km/h. rychlost v koleji €. 301a V=30 km/h.

== SUDOP BRNO 1 757?22




Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Hruboskalské zhlavi:

Hruboskalské zhlavi je tvofeno mate¢nou pfimou koleji. Hlavni kolej €. 11c¢ je navrhovana pro
rychlost V=60 km/h. Ostatni koleje rozvétveni mate¢né koleje jsou navrhovany na rychlost 50 km/h.
Navrzené parametry v koleji €. 11c od ZV 5 po KVo 10 neznemozfiuji pozadavek na pfipadné zvysSeni

rychlosti v Useku az na 100 km/h.

PriSovicko-sychrovské zhlavi - smér PriSovice:

Za vyhybkou €. 28 smérem do tratového useku je prvni oblouk o R=300 m navrZen pro rychlost
V=65 km/h a V130= 70 km/h. S ohledem na stisnéné prostory a nutnosti dodrzet minimalni polomér
oblouku R=300 m a dané rychlosti, pfechodnice spliuji mezni hodnoty soucinitele sklonu linearni
vzestupnice. Za timto obloukem je navrzena pfima délky 25 m, nasleduje oblouk R=600 m s pfevySenim
D=99 mm.

Poloha nové osy koleje je navrzena s ohledem na minimalni zabory okolnich pozemki, které jsou

v soukromém vlastnictvi.

V useku Turnov — PfiSovice (v oblasti polohy oblouku R=600 m) bylo také provéfeno zvyseni
tratové rychlosti na 120 km/hod. Na zakladé navrhu smérovych parametrd vyhovujicich rychlosti
V=120 km/h byl vypracovan dynamicky graf rychlosti. Dle vystupu z dynamického grafu rychlosti je zvySeni
rychlosti neopodstatnéné. Bude tedy uvaZzovan a ponechan oblouk o poloméru R=600 m s parametry pro

tratovou rychlost 100 km/h.

PriSovicko-sychrovské zhlavi - smér Liberec:

Tratova kolej €. 1 na Liberec je od urovné vjezdového naveéstidla navrhovana pro rychlost 100 km/h.
Pribézna tratova koleje €. 1 trati Jaroméfr — Turnov — Liberec je pfes stanici navrzena ve smérové pfimé,

smeérova prima také navazuje za vyhybkou €. 29 i do tratového Useku.

Kolejové spojky:

Kolejové spojky mezi vyhybkami €. 15/ 21, 22/ 26 a 28 / 29 jsou navrZzeny na rychlost 60 km/h.

Seznam novych koleji s jejich uziteénou délkou, vyuZitim a rychlostmi v nich jsou uvedeny v pfiloze

€. 3 této technické zpravy.
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3.2.1.2 Sklonové poméry

Sklonové poméry trat’ Jaroméi — Turnov — Liberec:

Na zacCatku rekonstruovaného useku je niveleta navazana na sklon stavebniho projektu
,Rekonstrukce ZST Mala Skala“ (nové ,Zkapacitnéni traté v useku Turnov — Zelezny Brod®), se kterym je

tento projet koordinovan.

Vyskové feSeni v prabézné koleji 6.1 je navrzeno s ohledem na zachovani stavajici vysky TK
v oblasti vypravni budovy a dale pak z dlivodu zajisténi potfebné minimalni tloustky kolejového loZze na
mosté v ev. km 123,459 a ev. km 124,361.

U mostu v ev. km 123,459 byl nutny vySkovy zved 0,15 m pro dodrzeni tloustky kolejového loze
350 mm. U mostu v ev. km 124,361 bylo na zakladé pfedchoziho stupné dokumentace provedeno
podrobnéjsi ovéreni tloustky kolejového loZze. Na zakladé ovéfeni tloustky kolejového bylo provedeno dalsi
vyrazné zvyseni nivelet jednotlivych koleji oproti navrh z DUR (oproti pfedchozimu navrhu byla niveleta
v oblasti mostu zvySena jeSté o cca 130 mm). Realné mocnosti kolejového loze pod prazcem dle

provedeného prizkumu a Upravy nivelety vychazi takto:
o Kolej &. 101a —tl. loZze 335 mm (ostatni stani¢ni koleje — navrhovano loze tl. 300 mm)
o Kolej €. 11 (vyhybka €. 19) —tl. loze 305 mm
o Kolgj&. 7 —tl. loZze 395 mm
o Kolej €. 5 (vyhybka 21) —tl. loze 355 mm
o Kolej &. 1 (vyhybka 20) —tl. loZe 310 mm
o Kolej&. 4 —1tl. loZze 340 mm (ostatni staniéni koleje — navrhovano lozZe tl. 300 mm)

V ramci DUR, kde doslo k vydani vyjimky na tl. KL min. 250 mm na mosté v ev. km 124,361,
bude nové min. 300 mm.

Vyskové feSeni koleje ve stanici je s ohledem na obloukové maloskalské zhlavi v pfevySeni a
priSovisko-sychrovském zhlavi se sérii kolejovych spojek navrZzeno v co nejdelSi mozné délce ve

vodorovném sklonu.
Nivelety koleji jsou navrzeny tak aby nebyl pfekroen max. podélny sklon draznich stezek 12 %.

Na konci rekonstruovaného useku je navrzend niveleta koleje vy8kové navazana na stavajici stav,
soucCasné splfiuje i vySkové navazani na stavebni projekt ,Odstranéni propadu rychlosti v Useku Turnov —

Liberec”.

Na pfiSovicko-sychrovském zhlavi dochazi k rozdvojeni na dvé trati, kdy trat na Sychov ze stanice

stoupa a trat’ na PfiSovice klesa.

Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou s ohledem na neznemoznéni vyhledové elektrizace

navrhovany v hlavni koleji o poloméru min. Rv=4500 m.
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Sklonové poméry trat’ Hradec Kralové hl. n.— Turnov

Na zacatku rekonstruovaného useku je nové navrzena niveleta koleje vySkové navazana na sklon
stavajici traté. Soucasné je timto sklonem také zaruceno plynulé navazani na sklon nestavebniho projektu
PPK ,TU 1071 Libufi - Turnov km 15,120-29,014“. Na zadatku Useku trat prudce stoupa. Navrzena niveleta
koleje kopiruje stavajici stav. V km 123,741 je navrZen lom sklonu nivelety, za nimzZ je tato trat navazana

na stejnou vysku, jaka je navrzena v koleji €. 1 trati Jaromér — Turnov — Liberec.

Sklonové pomeéry trat’ Praha — Turnov

Na zacatku rekonstruovaného useku je nové navrzena niveleta koleje vySkové navazana na sklon
stavajici traté i stavajici vySku TK. Soucasné je timto sklonem také zaruceno plynulé navazani na sklon
nestavebniho projektu PPK ,TU 0901 Bakov nad Jizerou - Turnov®. Na za&atku Useku trat smérem do

stanice Turnov stoupa.

Poloméry zaobleni lomu sklonu jsou s ohledem na neznemoznéni vyhledové elektrizace

navrhovany v hlavni koleji o poloméru min. Rv=4500 m, vyjimku tvofi kolej €. 11c.

Maximalni podélny sklon v koleji:

Koleje u nastupist’ 0,0 mm/m
Koleje hlavni stani¢ni a predjizdné mimo nastupisté (k.¢. 11c) 20,177 mm/m
Koleje odstavné (k.c. 103) 2,5 mm/m

Maximalni podélny sklon v koleji v souladu s:

- CSN 73 6360-1 ,Konstruk&ni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha

- Cast 1: Projektovani

Minimalni polomér zaobleni lomu sklonu

Hlavni stani€ni 3000 m
Ostatni dopravni (predjizdné) 3000 m
Manipulaéni 2000 m
v souladu s:

- CSN 73 6360-1 ,Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha

- Cast 1: Projektovani
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3.2.1.3 Rychlostni profil
V ramci rekonstrukce ZST Turnov a pfilehlych useku dojde k zavedeni rychlostniho profilu V130,

v situacich u parametr( oblouk(l v hlavnich dopravnich kolejich uveden vyhledovy rychlostni profil V150.
Trat'ovy usek Mala Skala — Turnov — Sychrov:

Rekonstrukci ZST Turnov byl odstranén propad rychlosti v celém obvodu ZST a rychlost byla
zvy$ena na z V100=60 km / V130=65 km/h ve sméru Mala Skala a V100=100 km/h / V130=100 km/h ve

sméru Sychrov.

Na celé trati Cini nejvySsi tratova rychlost 100 km.h-1 se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlostni

profily V150 a Vk nejsou zavedeny. Rychlostni profil V150 uveden pro hlavni traté jako vyhledovy.

Trat'ovy usek Hruba Skala — Turnov:

Rekonstrukci ZST Turnov se odstrariuje dnesni omezeni rychlosti ze sméru Hruba Skala a rychlost
je zvySena na V=60 km/h / V130=60 km/h. Budouci zvySeni rychlosti na 100 km/h bude ukon&eno na
zaCatku vyhybky &. 5, aby nemusely byt zfizovany ochranné drahy na kolejich €. 13 — 17, které by citelné
zkratily jejich uzitné délky.

Na celé trati Cini nejvySsi tratova rychlost 60 km.h-1 se zabrzdnou vzdalenosti 400 m. Rychlostni
profily V150 a Vk nejsou zavedeny. Rychlostni profil V150 uveden pro hlavni traté jako vyhledovy.

Trat'ovy usek PriSovice — Turnov:

Rekonstrukci ZST Turnov se odstrafiuje v ZST Turnov dne$ni propad rychlosti ze sméru PFiSovice,
tratova rychlost 100 km/h je prodlouzena do km 103,383 a poté se stavajici rychlost 40 a 60 km/h zvySuje
na V100=65 km / V130=70 km/h.

Na celé trati €ini nejvySsi tratova rychlost 100 km.h-1 se zabrzdnou vzdalenosti 700 m. Rychlostni
profily V150 a Vk nejsou zavedeny. Rychlostni profil V150 uveden pro hlavni traté jako vyhledovy.

Rychlostni profily podrobnéji popsany v ¢asti B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni
technologie.
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3.2.1.4 Prostorova prichodnost
Po realizaci stavby bude feSeny Usek ve stanici vyhovovat prostorové prichodnosti zakladnimu
prijezdnému prufezu Z-GC, se spodni ¢asti prujezdného prarezu typu ZGIC2 v oblasti nastupist.

Prechodnost draznich vozidel bude vyhovovat pro tratovou tfidu zatizeni C3 (20t / 7,2t).
Zakladni prifez Z-GC, se spodni ¢asti prajezdného priifezu typu ZGIC2 v souladu a dle:

- CSN 73 6320 ,Prostorova priichodnost na dréze celostatni, drahach regionalnich a mistnich a vle¢kach

normalniho rozchodu - Narodni pozadavky*

- CSN EN 15273-3+A1 ,Zelezniéni aplikace - Prijezdné prafezy trati a obrysy vozidel - Cast 3: Prijezdné

prufezy trati“
Vy$e zmin&né normy jsou v souladu s predpisem SZ S11 ,Prostorovéa priichodnost trati“.
V navazujicich tratovych Usecich trati véetné stanice jsou priijezdné priarfezy nasledujici:

Trat 030 usek Mala Skala — Turnov — Sychrov (Hodkovice n. Mohelkou) (GC)

Trat 070 usek PriSovice (VSetaty) - Turnov (GC)

Trat 041 Usek Hruba Skala (Liburi) — Turnov (Turnov stavédlo 4) (Z-GC)

ZST Turnov (Z-GC)

Stavajici prijezdné priifezy se v ramci stavby v navazujicich tratovych Gsecich neméni.

Volny schiidny a manipulaéni prostor:

Omezeni volného schudného a manipulaéniho prostoru v ramci a rozsahu rekonstrukce objektu, resp.
stavby dle ZTP neni.

3.2.1.5 Osové vzdalenosti
Standardni osova vzdalenost je ve stanici navrhovana v hodnoté 4,75 m, (10,50 m a 14,00 m v

oblasti ostrovnich nastupist) v souladu s:
- CSN 73 6310 ,Navrhovani Zelezniénich stanic*

- CSN 73 6320 ,Prostorova priichodnost na draze celostatni, drahach regionalnich a mistnich a vle¢kach

normalniho rozchodu - Narodni pozadavky*

- CSN EN 15273-3+A1 ,Zelezniéni aplikace - Prijezdné prafezy trati a obrysy vozidel - Cast 3: Prijezdné

prifezy trati*
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3.2.1.6 Staniceni
Navrhované staniCeni trati z pfedchoziho stupné dokumentace navazujici na stavebni a
nestavebni projekty PPK bylo na zakladé projednani s mistni odbornou komisi pro staniCeni a Ciselniky

M12 pro tento stupen dokumentace stanoveno takto:

Trat’ 070 Praha — Turnov je ve stavajicim stavu trat’ ukonéena na krajni vyhybce €. 58. V novém
stavu bude trat' ukonéena na koncovém styku vyhybky &. 28 v km 103,663. Od KV 28 bude proveden pouze
fiktivni kilometricky dopocet stani€eni k poloze VB. Neni uvazovano se skokem ve stanieni, stavba
Rekonstrukce Zst. Turnov bude navazana na stavajici definiéni stanieni (na zaméfeny hektometr
v km 102,900).

Trat’ 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov je ve stavajicim stavu ukonéena na krajni vyhybce €. 18.
V novém stavu bude trat ukonéena na zacatku vyhybky €. 5 v km 28,820 340. Od ZV 5 bude proveden
pouze fiktivni kilometricky dopocet stani¢eni k poloze VB. Novy navrh stani¢eni vyhybky ¢&. 5
(km 123,587 145) je stanoven zpétnym dopoctem z km 123,904 448 — ZV11 (kilometricka poloha ZV11
stanovena kolmym primétem na staniceni trati 030 Jaroméf — Turnov — Liberec. Neni uvazovano se
skokem ve stani¢eni, stavba Rekonstrukce Zst. Turnov bude navazana na stavajici defini¢ni stani€eni (na

zaméfeny hektometr v km 28,700).

Trat’ 030 Jaroméfr — Turnov — Liberec je na za¢atku stavebnich Uprav stavby Rekonstrukce Zst,
Turnov v km 123,247 829 (ZU GPK) navazana na stanieni stavby Rekonstrukce ZST Mala Skala
(Zkapacitnéni traté v iseku Turnov — Zelezny Brod). Na ZV29 byl v ramci stavby Rekonstrukce ZST Mala
Skala — Turnov doSlo k aktualizaci a upravé kilometraze. Nové km 124,581 788 P = 124,589 338 Z. Za
skokem ve stani¢eni se v ramci stavby uvazuje s Upravou stavajicich hektometrd v km 124,700 a 124,800.
Stavajici hektometr v km 124,900 odpovida jiz svoji polohou stavebnimu projektu ,Odstranéni propadu

tratové rychlosti v useku Turnov — Liberec”.

V ramci_vykresové dokumentace jsou v situacnich vykresech uvadéna defini¢ni stanieni pro

prisluSnou trat. Stani¢eni sklonovniki v situaci zahrnuje jak definiéni, tak i pracovni stani¢eni. V podélnych

profilech je uvadéno pouze pracovni stani¢eni.
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3.2.1.7 Demontaze kolejového rostu, zarizeni a vyhybek

Demontaz kolejového rostu a vyhybek:

V ramci tohoto SO bude provedena demontaz stavajiciho kolejového rostu a vyhybek, v rozsahu
nové konfigurace kolejového feSeni stanice. Rozsah demontaze kolejového rostu zakreslen ve vykresové
pfiloze 2.201 Situace demontaze km 123,300 - km 123,800 a 2.202 Situace demontaze km 123,800 -
124,600, km 103,050 - 103,600.

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby demontovan na montazni zakladné a roztfidén
dle pfedkategorizace. Kolejovy rost bude pfedan spravci nebo ekologicky zlikvidovan. Podrobnéjsi naloZeni

s vyziskanym materialem bude feSeno dle pfedkategorizace vyziskaného materialu.

V ramci stavby se pocita se zpétnym pouzitim vyziskaného materialu v ramci zfizeni provizornich

stavu koleje.

S vyziskanym materidlem ze stavby bude nakladano dle Smérnice SZDC &. 42- Hospodareni s
vyziskanym materidlem. Tento vyzisk bude ,Komisi pro hospodafeni s vyziskanym materialem*
predkategorizovan a ptedan ,Protokolem o pfedani vyziskaného materialu do spravy a evidence OR*. S
vyziskem, ktery bude kategorizovan jako zelezny Srot, bude naloZzeno v souladu s touto smérnici a pokyny
OR.

Vytrzeny kolejovy rost bude naloZen a pfepraven na montazni zakladnu v misté stavby, kde bude
nasledné demontovan do soucasti. U vyhybkovych konstrukci uréenych predkategorizaci k regeneraci se
pfedpoklada pouze demontaz prazcl, drobné kolejivo zUstane namontované na kolejnicovych ¢astech
vyhybky, betonové prazce urené k regeneraci (uzité) zdstanou okované, prazce urcené k likvidaci budou

demontovany do soucasti.

Vyziskany material kolejového rostu, dle predkategorizace ureny kregeneraci nebo uzity,
(kolejnice, drobné kolejivo, upeviiovadla a prazce k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci
v ZST Turnov/ZST Mladé&jov v Cechéach. Prepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soudasti z mista

demontaZe na misto pfedani spravci (ZST Turnov a ZST Mladé&jov v Cechéch).

Vyziskany material kolejového rostu (prazce uréené k likvidaci, pryZzové a polyetylenové podlozky)
budou zhotovitelem stavby ekologicky zlikvidovany (odvoz na pfisludnou skladku &i do recyklaéniho

stfediska).

Vyziskany material kolejového roStu (kovové Casti urCené k likvidaci - Srot) bude zhotovitelem
stavby z montazni zakladny pfevezeny pfimo do kovo$rotu nachazejiciho se v obvodu ZST Turnov.

Vytézek bude predan investorovi. Pro pfevoz do kovosrotu vy€lenéna samostatna polozka v rozpoctu.

Kolejova pole budou rozebrdna na demontézni zakladné. V mistech bezstykové koleje budou
kolejnice fezany pilou po 25 m (v pfipadé urCeni k regeneraci nebo zpétnému vyuZiti), v ostatnich

pfipadech po 20 metrech plamenem.
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V ramci demontaze kolejového rostu bude provedeno vyklizeni komunalniho odpadu v celém

kolejisti (rozsahu rekonstrukce svrsku a spodku), zvlasté pak v oblasti koleje €. 4 (podél stavajici nakladové

rampy).

Demontaz stavajicich prechodovych Uprav:

V ramci stavby budou zdemontovany stavajici prechodové Upravy v kolejisti. Stavajici pfechodové
Upravy jsou betonové, pryZové a dievéné. Rozsah demontaze kolejového rostu zakreslen ve vykresové
pfiloze 2.201 Situace demontaze km 123,300 - km 123,800 a 2.202 Situace demontaze km 123,800 -
124,600, km 103,050 - 103,600.

Demontaze zarazedel:

Bude provedena demontaz stavajicich kolejnicovych i zemnich zarazedel. Demontaz zarazedel
vyznacena ve vykresové ¢asti dokumentace: 2.201 Situace demontaze km 123,300 - km 123,800 a 2.202
Situace demontaze km 123,800 - 124,600, km 103,050 - 103,600.

Demontaze betonovych panell pod nové zfizovanou piejezdovou Upravou:

V ramci zizeni koleje &. 301 a prejezdové Upravy v uzavieném arealu OR HK bude nutné pied
zahajenim zemnich praci odstranit stavajici betonové panely, které jsou v kolizi s nové navrhovanym
rozsahem koleji$té. Panely budou po odstranéni ptedany spravci v misté ZST Turnov, nebudou prevezeny

na skladku.

Demontaz stavajicich kotev:

Soucdasti sneseni Zelezni€niho svrSku bude také demontdZ prazcovych kotev v oblouku za
vyhybkou €. 28 smérem na P¥iSovice, za vyhybkou €. 18 smérem na Hradec a pfed vyhybkou ¢.1 smér na

Malou Skalu. Pocet kotev stanoven z nakresného piehledu zelezni¢niho svrsku.

Likvidace stavajicich difevénych prazcu:

V ramci sneseni stavajiciho kolejového rostu bude provedena likvidace volné lozenych dfevénych
prazcu. Jedna se predevsim o shluk volné lozenych prazct v km 103,380, v prostoru mezi koleji €. 23-29

a u stavajici vyhybky €. 3. PraZzce budou pfevezeny na skladku a ekologicky zlikvidovany.

ZrusSeni stavajicich IS s nahradou za kolejnicové viozky:

V rdmci Uprav na zabezpecCovacim zafizenim bude nutné v km 100,810 a km 101,445 zrusit
stavajici izolované styky (v obou kolejnicovych psech). Kolejnicové pasy se stavajicim IS budou vyfiznuty
v délce kolejnic 12,5 m. Do koleje budou vlozeny a vevareny kolejnicové vlozky délky 12,5 m (nové
kolejnice tvaru 49 E1. Bude provedeno zruSeni a znovuzfizeni bezstykové koleje. Vyziskané kolejnice

budou odvezeny do kovoSrotu.
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3.2.1.8 Odtézeni a recyklace kolejového loze

V ramci provedeného geotechnického prizkumu byl proveden odbér vzort materialu kolejového
loZze a nasledné proveden test kritickych parametrtl ze smésnych vzorkl. Provedeny prizkum v ¢asti P.1.4
Vysledky testl vzorkovani. Na zakladé zavérecné zpravy provedenych testl vzorkud kolejové loZe je mozné
po vytéZeni svriku jeho vytfidéni (na vcelku inertni kamenivo) a dale podsitné pfedat k odstranéni na fizené
skladce pfijimajici odpad tfidy vyluhovatelnosti Il b.

Dle provedeného geotechnického prizkumu se tloustka kolejového loZe v kazdé z kopanych sond
liSi. Pro vypocCet odtéZeni kolejového loZe je uvaZzovana mocnost $térkového pro kaZzdou kolej samostatné.
Pro kazdou kolej byl proveden vypocet primérné mocnosti Stérkového loZze v dané koleji. Odtézeni
kolejového loZze bude nutné provadét ve vhodnych klimatickych podminkach. Material stavajiciho

Stérkového loze bude odtézen ve skutec¢né zastizené tloustce.

Z celkového mnoZstvi odtéZzeného kolejového loze a draznich stezek je pfedpoklad zpétného
vyuziti materialu po recyklaci do konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku a konstrukce Zelezni¢niho

svrdku cca. 50 % z uvedeného objemu.

Odtézeny material, vyjma nebezpelného odpadu, bude odvezen na recyklaéni linku. Poloha

recyklaéni linky je navrzena v prostoru U¢elového nadrazi (nakladni ¢asti kolejisté).

Vystupnim materialem z recyklacni linky bude v prvnim stupni recyklace material frakce 0/18 a
18/90. Frakce 0/18 je uvazovana jako odpad kategorie 17 05 08 O v predpokladu 50 % z celkového

mnozstvi vytéZeného Stérkového loze.

V druhém stupni bude provedena recyklace frakce 18/90. Z recyklace frakce 18/90 se uvaZuje
vystupni material Stérkodrt pfedrcena na frakci 0/32, ktera bude nasledné pouzita pro zfizeni konstrukénich
vrstev zelezni¢niho spodku a $térk frakce 31,5/63 nasledné pouzity do konstrukce Zelezniéniho svrsku.
Predpokladany pomér materialu frakce 0/32 a 31,5/63 z recyklace frakce 18/19 je 60 % / 40 %.

Recyklovany $térk frakce 31,5/63 Ize dle predpisu SZDC S3 v celém profilu kolejového loZe.

U vyhybkovych konstrukci bude uvaZovano 15 m3 kolejového loZe jako nebezpelny odpad
z vymeénovych ¢&asti. U shluku vyhybek &. 101; 102; 103 a 104 bude uvaZovano kolejové loze jako

nebezpeény odpad z celé oblasti vyhybek.
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Rozhrnuti kolejového loZe a Uprava srovnanim Uzemi:

Odtézeni kolejového loze se uvazuje v rozsahu vSech demontovanych koleji, vyjma koleji, kde
bude kolejové loze ponechano a urovnano do plochy. Jedna se o koleje 8a; 6a; 25; 27; usek ZV28-KV30;
Cast koleje 33 a 33b; 35; 37; usek KV47-KV56; KV52 - zarazedlo).

V mistech rozbihajicich se koleji (&. 23 a koleje smérem na HK) v oblasti u Gdrzbové zakladny OR

HK bude provedena po odtéZeni kolejového loze Uprava terénu — vySkové srovnani terénu.

V mistech mezi kolejemi ve vétSi osové vzdalenosti (pfevazné maloskalské zhlavi), kde bude
proveden zasyp mezi profily kolejového loze Stérkem frakce 31,5/63 bude provedeno srovnani (urovnani)

pavodniho terénu (vyrovnani vyskovych rozdil(i terénu po odtézeni kolejového loze).

3.2.1.9 Kolejovy rost

Novy Zelezni¢ni svrSek bude odpovidat tfidé dopravniho zatizeni C3 (20t/7,2t). Kolejnice budou
nové tvaru 49 E1 z materialu R260, pfipadné regenerované/uzité (dodané investorem stavby) S49
z materialu R260. Minimalni délka kolejnic pro zfizeni bezstykové koleje musi odpovidat predpisu SZ S3/2
¢l. 15 odstavec 14. Uvazovano se zakladni délkou kolejnic 75,0 m. V misté pfejezdovych konstrukci
(pFechodovych a pfejezdovych Uprav) bude upevnéni v antikorozni Upravé dle platnych TPD. V mistech,
kde bude provedena pouze smérova a vySkova Uprava koleje zUstane stavajici kolejovy rost, pfipadné

bude provedena vyména prazca.
Navrzené sestavy Zelezni¢niho svrsku jsou patrné z vykresové pfilohy ,3.601-603 Kolejovy plan®.
3.21.91 Navrzené sestavy Zelezniéniho svrsku:

Navrzeny kolejovy ro§t mimo oblast ucelové casti kolejiSté (oblast vyhybek Ciselné série 100) a
vie¢ky R.F.PROFI

-V koleji €. 1 (trat Jaromér — Turnov - Liberec) nové betonové prazce dl. 2,6 m (rozdéleni ,u“) hmotnosti
>280 kg, kolejnice nové tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loze z

kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 350 mm pod prazcem, BK

- V koleji &. 1 (trat Hradec Kralové — Turnov) od ZU po ZV5, nové betonové prazce dl. 2,6 m (rozdéleni
»=u“) hmotnosti 2280 kg, kolejnice nové tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14.

Kolejové loZze z kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 350 mm pod prazcem, BK

-V koleji &. 1 (trat Praha — Turnov) ZU po KV28, nové betonové prazce dI. 2,6 m (rozdéleni ,u“) hmotnosti
>280 kg, kolejnice nové tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loze z

kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 350 mm pod prazcem, BK

-V koleji €. 2; 5; 7; 9; 11; 11b; 11c; 11d; 11e nové betonové prazce dl. 2,6 m (rozdéleni ,c“) hmotnosti
2280 kg, kolejnice nové tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loZe z

kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 350 mm pod prazcem, BK
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-V koleji €. 3; 4; 4a; 302; 301a; 11a nové betonové prazce dl. 2,4 m (rozdéleni ,c*) hmotnosti 2252 kg,
kolejnice nové tvaru 49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loZze z kameniva

nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 300 mm pod prazcem, BK

- V koleji €. 13 nové betonové prazce dl. 2,4 m (rozdéleni ,c*) hmotnosti 2252 kg, kolejnice nové tvaru
49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Kolejové loZze z kameniva nového frakce 31,5/63,

pfipadné recyklovaného tl. 350 mm pod prazcem, BK

- V koleji €. 301 nové betonové prazce dl. 2,6 m (rozdéleni ,,u“) hmotnosti 2280 kg, kolejnice nové tvaru
49 E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevné&nim W14R. Upevnéni W 14R viz SZDC S3 dil VII obr. 25
al. Kolejové loze z kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 300 mm pod prazcem,
BK

Sestavy budou zohledriovat potfebné rozsireni rozchodu koleje v obloucich.

Betonové prazce délky 2,6 m budou dodany s novym typem piedpinaci vyztuze.

Navrzeny kolejovy rost v oblasti U¢elové casti kolejiSté (oblast vyhybek Ciselné série 100) + viecka
R.F. PROFI Turnov

S ohledem na umisténi prvki zabezpelovaciho zafizeni bylo nutné kolejové upravit ¢ast
ugelového kolejisté za vyhybkou &. 100. Uprava zahrnovala sneseni vyhybek &. 101; 102; 103 a 104,

vcetné koleji €. 35 a 37 a navrh nové konfigurace kolejisté.

-V koleji €. 101; 102; 103; 107 vyziskané betonové praZce dl. 2,42 m (rozdéleni ,c*) hmotnosti 2265 kg,
kolejnice regenerovana/uzita tvaru S49 s vyziskanym tuhym podkladnicovym upevnénim ,RT*. Kolejové

loze z kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 300 mm pod prazcem, kolej svafena

Drevéné prazce dlouhé spole¢né a kratké pred a za vyhybkou budou nové, vEetné drobného kolejiva a

upeviiovadel. Material doda zhotovitel stavby.

U vyziskanych prazcli budou doplnény nové pryZové podlozky pod patu kolejnice a dodany nové dvojité

pruzné krouzky

-V koleji €. 101a a €asti koleje viecky R.F.PROFI vyziskané betonové prazce dl. 2,42 m (rozdéleni ,c*)
hmotnosti 2270 kg, kolejnice nova tvaru 49 E1 s tuhym podkladnicovym upevnénim ,K* (nové svérky
ZS4). Kolejové loze z kameniva nového frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného tl. 300 mm pod prazcem,

kolej bezstykova

U vyziskanych prazct budou doplnény nové pryzové podlozky pod patu kolejnice a dodany nové dvoijité

pruzné krouzky.

Sestavy budou zohledriovat potfebné rozsSireni rozchodu koleje v obloucich.
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3.21.9.2 Vyména prazcl
Kolej €. 4a:

S ohledem na zdvih nivelety na mosté v ev. km 124,361 dochazi k vétSimu rozsahu vyskové Upravy
nivelety ve stavajici koleji €. 2a (nové 4a). S ohledem na stavajici stav dfevénych prazcu je navrhovana v
délce 62 m vyména prazcu (dfevéné prazce za vyziskané SB5P) v rozsahu km 124,510 - km 124,571.

Dodavka materialu (prazce) - budou vyziskané (uzité) ze stavby, pfeda investor stavby.

3.21.9.3 Vymeéna kolejnic

V rozsahu vymeény prazcl v koleji €. 4a a rekonstrukce této koleje je navrhovano vlozeni nové
kolejnice 49 E1 v délce 75 m. Kolejnice bude pfivafena ke KV P25, v délce 51,651m bude uloZzena na
rekonstruovaném uUseku koleje (novém kolejovém rostu), v délce 23,35 m bude preklenuta do Useku
vymeény prazcl. 51,651 m kolejnice (v ose koleje) zapocitano v poloZce zfizeni nového kolejového rostu.

Zbyvajici délka (pfeklenuta do stavajiciho stavu) zapocitana v polozce vyména kolejnic.

V ramci rekonstrukce vleCkové koleje (R.F. Profi Turnov) bude provedena rekonstrukce
zelezni¢niho spodku v délce 25,0 m. Je navrhovano vlozZeni nové kolejnice 49 E1 v délce 31,5 m, tak aby
nedochazelo k vloZeni kratké kolejnicové viloZce. Takto navrzena délka kolejnice bude navazovat na

stavajici styk v koleji a v tomto misté také bude ukon&ena bezstykova kolej (koncovou dilataéni sparou).

Kolejnice bude pfivafena ke KVo P25, v délce 25 m bude uloZena na rekonstruovaném useku
koleje (novém kolejovém rostu), v délce 6,5 m bude pfeklenuta do stavajiciho stavu. 25 m kolejnice (v ose
koleje) zapocitano v poloZce zfizeni nového kolejového rostu. Zbyvajici délka (pfeklenuta do stavajiciho

stavu) zapocitana v polozce vyména kolejnic.
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3.21.94 Dodavka regenerovaného/uzitého materialu:
Kolej:

V koleji €. 101; 102; 103; 107; 101a, vlecka (R.F. Profi Turnov) je uvazovano s ¢asteCnym

navrhem kolejového rostu z uzitého materialu. Dodavka uzitého materialu je uvazovana takto:
Kolej ¢. 101; 102; 103; 107:

Prazce: (vyziskané / uzité ze stavby SB5 okované) — vyzisk z koleje €. 37, pfeda investor ST

Liberec, v ZST Turnov

Kolejnice: (uzité/regenerované S 49) - dodavka investor stavby (pfedani zhotoviteli v ZST Turnov),

material z akce ,Rekonstrukce Zst. Mala Skala“

Upevniovadla: (vyziskané uzité vrtule) — vyzisk z koleje €. 35 a 37, (nové dvojité pruzné krouzky,

matice a Srouby) — dodavka zhotovitel stavby

Drobné kolejivo: (vyziskané uzité svérky a spojky) — vyzisk z koleje € 35 a 37, (nové pryzové a

polyetylénové podlozky) - dodavka zhotovitel stavby

Poznamka:

Prazce dfevéné: (nové dlouhé spole¢né, kratké prfed a za vyhybkou) - dodavka zhotovitel stavby

vCetné novych upeviiovadel a drobného kolejiva

Kolej €. 101a; vliecka R.F. Profi Turnov:

Prazce: (vyziskané ze stavby SB8 okované) — vyzisk z koleje &. 1, pteda investor ST Liberec, v ZST

Turnov
Prazce: (nové dlouhé spole¢né, kratké pfed a za vyhybkou) - dodavka zhotovitel stavby
Kolejnice: (nové 49 E1) - dodavka zhotovitel stavby

Upeviovadla: (vyziskané uZité vrtule) — vyzisk z koleje €. 1, (nové dvojité pruzné krouzky, matice

a Srouby) — dodavka zhotovitel stavby

Drobné kolejivo: (nové svérky ZS4) — dodavka zhotovitel stavby, (nové pryZové a polyetylénové
podlozky) - dodavka zhotovitel stavby

Poznamka:

Prazce dfevéné: (nové dlouhé spole¢né, kratké pfed a za vyhybkou) - dodavka zhotovitel stavby

v&etné novych upeviiovadel a drobného kolejiva
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Vymeéna prazcu v koleji €. 4a:

Prazce: (vyziskané uzité ze stavby SB5 okované) — vyzisk z koleje €. 37, pfeda investor ST Liberec,
v ZST Turnov

Kolejnice: (nové 49 E1) - dodavka zhotovitel stavby (v ¢asti pfeklenuta nova kolejnice délky 75 m,

v ostatnich ¢astech budou kolejnice ponechany stavajici)

Upevihovadla: (vyziskané uzité vrtule) — vyzisk z koleje €. 35 a 37, (nové dvojité pruzné krouzky,

matice a Srouby) — dodavka zhotovitel stavby

Drobné kolejivo: (vyziskané uzité svérky a spojky) — vyzisk z koleje ¢ 35 a 37 pfeda St Liberec,

(nové pryzové a polyetylénové podlozky) - dodavka zhotovitel stavby

Vyhybky:

101 JS49-1:7,5-190,P,1,d,HZ,K,ZP, reg.
Vyhybka: (uzitd) — doda ST Liberec (pfedani zhotoviteli stavby v ZST Trutnov), dopravu do ZST
Turnov zajisti zhotovitel stavby

Drevéné prazce: (nové dlouhé spolecné a kratké pfed a za vyhybkou) - doda zhotovitel stavby
Pryzové a penefolové podlozky: (nové) — doda zhotovitel stavby

Drobné kolejivo: (nové/uzité) — doda zhotovitel stavby

Upevriovadla: dod4 ST Liberec s vyhybkou (pfedani zhotoviteli stavby v ZST Trutnov)

Vyménik, zavér a navéstni téleso — (nové) — doda zhotovitel stavby

104 JS49-1:9-190,P,p,d,HZ,K,ZP,reg.
Vyhybka: (uzitd) — doda ST Liberec (pfedani zhotoviteli stavby v ZST Trutnov), dopravu do ZST
Turnov zajisti zhotovitel stavby

Drevéné prazce: (nové dlouhé spole¢né a kratké pfed a za vyhybkou) - doda zhotovitel stavby
PryZové a penefolové podlozky: (nové) — doda zhotovitel stavby

Drobné kolejivo: (nové/uZité) — doda zhotovitel stavby

Upevriovadla: doda ST Liberec s vyhybkou (pfedani zhotoviteli stavby v ZST Trutnov)

Vyménik, zavér a navéstni téleso — (nové) — dodéa zhotovitel stavby
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Provizorni propojeni zelezni¢niho svrdku v ramci jednotlivych etap vystavby:

Provizorni propojeni jsou navrzena z materialu vyziskaného ze stavby. Pro provizorni stavy jsou
navrhovany vyziskané kolejnice S 49 s prazci SB8P/SB5P. Doplrikové prazce pro vyhybkovou konstrukci
z dfevénych uzitych/novych prazcl. Podrobnéjsi popis navrhovaného provizorniho kolejového rostu
popsan v SO 11-10-01.03 ZST Turnov, Zelezniéni svréek — provizorni. Material pro provizorni stav preda

investor — ST Liberec.
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3.21.10 Odolnost koleje vii€i zatizeni
Odolnost koleje vii¢i svislym zatizenim:

Tratova tfida zatizeni C3 UIC, staticka napravova sila 200 kN v souladu a dle:

- CSN EN 15528 ,Zelezniéni aplikace - Tratové tfidy zatiZeni pro uréeni vztahu mezi dovolenym zatizenim

infrastruktury a maximalnim zatizenim vozidly*

- CSN EN 14363+A1 ,Zelezniéni aplikace - Zkou$eni a simulace pro schvalovani Zelezniénich vozidel z
hlediska jizdnich vlastnosti - Jizdni chovani a stacionarni zkousky*

Odolnost koleje v podélném sméru:
V rekonstruovaném useku je navrzena v koleji a vyhybkach kolejnice tvaru 49 E1 a S49 tfida oceli

R260. Ve vyhybkach a v koleji jsou navrhovany betonové i dfevéné prazce.

Odolnost koleje v pficném sméru:
V rekonstruovaném Useku je navrzena v koleji a vyhybkach kolejnice tvaru 49 E1 a S49 tfida oceli

R260. Ve vyhybkach a v koleji jsou navrhovany betonové i dfevéné prazce.

3.21.11 Rozsifeni rozchodu koleje

U polomért mensich jak R=275 m musi byt rozchod koleje zvétSen o hodnotu rozsifeni rozchodu
koleje, a to posunutim vnitfniho kolejnicového pasu ke stfedu oblouku dle CSN 73 6360-1. Vyb&h rozsireni
rozchodu je navrhovan v hodnoté 2 mm/m. RozSifeni rozchodu koleje bude provedeno v oblasti vyhybek
1:(6,6)(7,5)(9)-190 a u obloukl, kde je polomér mensSi jak R=275 m. RozSifeni rozchodu navrzeno

s ohledem na pouZité sestavy Zelezni¢niho svrsku.

Oblasti s navrhem rozSifeni rozchodu jsou vyznaleny ve vykresovych pfilohach ,2.601-603

Kolejovy plan®.
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3.2.1.12 Kolejové loze

Kolejové loze bude v celém rozsahu zfizeno z materialu nového, pfipadné recyklovaného. Material
musi splinit ustanoveni pfedpisu SZDC S3 TKP Kamenivo pro kolejové loZe Zelezniénich drah v aktualnim
znéni. Kamenivo bude fr. 31,5/ 63 mm v tl. dle pfedpisu SZDC S3, dil X a tfid& min. Bl takto:

Pro betonové prazce:

o 300 mm v ostatnich dopravnich kolejich a usecich (kolej €. 301a; 301; 302; 11a; 3; 4a; 4;
vle¢ka RFP; KV19-Z2V50; KV100-KV17; 101a; 102; 103; 107

e 350 mm v hlavnich a pfedjizdnych kolejich
Pro dfevéné prazce:

e 250 mm (koleje &. 101; 102; 103; 107), (vyhybky &. 100; 101; 102)
e 300 mm (koleje & 301a; 302); vyhybka &. 301

Tvar kolejového loze bude upraven dle predpisu SZ S3/2. Maximalni projektovana tloustka

kolejového loZe nepfesahuje 900 mm.

Zména tloustky kolejového loze pfi pfechodu mezi jednotlivymi druhy prazcl se upravi vybéhem o
délce 5 m pod prazci s nizsi pfedepsanou tloustkou kolejového loZe. Stejnym zplsobem se upravi i
prfechod mezi vyhybkami a pfilehlymi Useky koleji. Tato zména se nesmi uskutecnit pod vyhybkou, lepenym

izolovanym stykem, kolejnicovym stykem a pfejezdem.

V misté, kde bude provadéna pouze rekonstrukce geometrické polohy koleje (vybéhy GPK), bude
provedena Uprava kolejového loZze do pfedepsaného profilu dle pfedpisu SZDC S3. P¥i realizaci
provizornich propojeni bude pouZit novy Stérk fr. 31,5/63, ktery po nasledném odtéZeni a recyklaci bude

zpétné vyuzit do drazniho télesa.

Kolejové loze zapusténé je navrhovano ve vSech kolejich ve stanici v oblasti vymezené krajnimi

vyhybkami.

Dale je zapusténé kolejové loze navrhovano za krajnimi vyhybkami smérem do trati s ohledem na

probihajici a vyhledovy posun.

Zapusténé kolejové loZe za krajnimi vyhybkami bude provedeno v rozsahu dle nasledujici tabulky:
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Tabulka 1 — Rozsah zapusténého kolejového loZe za krajnimi vyhybkami

¢ . délka
kol. €. trat’ poloha Al 60 zfizeni Poznamka
[km] [km] (m]

za krajni vyhybku €. 1 po uroven stavajici
betonové zidky v km 123,305, kde
Jaromek navrhované zapusténé kolejové loze
1 - Liberec vpravo+vlevo | 123.305 | 123.455| 150 navaze na stavajici stav. Stavajici
oznacnik v km 123.191 bude nahrazen
sefadovacim navéstidlem Se1 v km
123.204.

za krajni vyhybku €. 29 po konec
rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a
Jaroméek spodku v km 124,756, kde navrhované
1 . vpravo+vlevo | 124.589 | 124.756 | 167 zapusténé kolejoveé loze navaze na
- Liberec L AR Y.
stavajici stav. Stavajici oznaénik v km
124.781 bude nahrazen sefadovacim
navéstidlem Se 27 v km 124.890.

za krajni vyhybkou €. 5 po uroven
zacatku rekonstrukce Zelezni¢ni svrsku a
spodku v km 28,770, kde navrhované
1 | Hradec- | vo+vievo| 28.770 | 28.820 | 50 zapusténé kolejove loze navaze na
Turnov stavajici oteviené loze. Stavajici
oznadnik v km 28.853 bude nahrazen
sefadovacim navéstidlem Se4 v km
28.619.

za krajni vyhybkou €. 28 po navéstidlo v

km 103,414, kde zapusténé kolejové loze

Praha - navaze na navrhované oteviené loze.

T | Tumoy |VPravotvievo|103.4141103.663| 249 | giqiaiici oznacnik v km 103.146, bude
nahrazen sefadovacim navéstidlem

Se26 v km 103.414.

Na pfechodu zapusténého a otevieného kolejového loZe budou zfizeny Sikmé nabéhy ve sklonu
8,33%. Kliny zapusténého kolejového loze budou navrzeny ze stejného materialu jako kolejové loze (Stérk
frakce 31,5/63.

Mostni objekty v rekonstruovaném useku jsou navrhovany s pribéznym kolejovym lozem.

Ve vSech kolejich, kde dochazi ke zfizeni nového kolejového loze, je uvazovano po prijezdu ASP

s provedenim dynamické stabilizace kolejového loZe.

Rozsah navrhu zapusténého a otevieného kolejového loZe je zpracovan ve vykresovych pfilohach

,2.101-2.104 Situace zelezni¢ni svrsek".
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3.21.13 Sorbéni textilie
V souvislosti s ochranou vod a vodniho hospodafstvi bude ve vytipovanych usecich koleji polozena

(mezi kolejnicové pasy) sorbéni textilie tak, aby bylo zamezeno naslednému znecistovani kolejového loze.

Sorbéni textilie navrzena do celé délky koleje €. 11a a 302. Dale je sorbéni textilie navrzena k
nastupni hrané u koleji €. 13; 5; 3 a 2. Rozsah sorbé&ni textilie zakreslen v kolejovém planu. Umisténi

v mistech, kde se pfedpoklada delsi pobyt hnacich vozidel.
Navrhované Useky jsou vyznaleny ve vykresovych pfilohach €. ,2.601-603 Kolejovy plan®.

Presny rozsah bude uréen na misté po realizaci jednotlivych etap se zastupci ST Liberec.

3.21.14 GPK, APK

V ramci realizace stavby bude provedeno zfizeni/ rekonstrukce geometrické polohy koleje ASPv
ve stanoveném rozsahu rekonstrukce GPK, véetné vybéhu na zacatku useku s navazanim do stavajiciho
stavu. V dotéeném Useku zfizeni/ rekonstrukce GPK bude vzdy provedeno geodetické zamérfeni absolutni
polohy koleje (APK) v potfebném poctu méreni, véetné v§ech potfebnych protokoll v souladu s pokynem
M20/MP004.

S ohledem na navrh kusych koleji je na jejich koncich uvaZzovano se smérovou a vySkovou Upravou
ruénim/strojnim podbitim v délce 25,0 m pro kazdou kolej. Ruéni/strojni podbiti bude uvazovano téz u

zakonceni koleje €. 301 pfed halou udrzbové zakladny a v ukoncéeni vieCky RFP.

Geodetické prace pro zajisténi prostorové polohy koleje stanovené predpisem SZDC S3 véetné
v8ech potfebnych méfeni, protokoll, vypracovani dokumentaci, zfizeni provizornich ZZ, zfizeni
provizornich bod(, zajisténi PPK na body ZBP je soudasti polozky rozpoétu ,O0STATNi POZADAVKY -
GEODETICKE ZAMERENI - APK/GPK".

V mistech navazani nového kolejového svrsku na stavajici stav budou provedeny vybéhy GPK.
S ohledem na vybéhy do stavajiciho stavu (jiz provedeného stavu v ramci pfedchozich stavebnich postup)

jsou zapocitany vybéhy do jiz provedenych stavebnich etap. Pfevazné se jedna o etapy llib; llic a IV.

3.21.15 Zajistovaci znacky
- pro zajisténi PPK budou pouzity body ZBP

Zajisténi PPK na neelektrizovanych tratich je nové realizovano pouze s vyuzitim bodl Zelezni¢niho
bodového pole, za podminek uvedenych v dudvodové zpraveé, schvalené dne 11. 11. 2021 pod ¢&.j.
162076/2021-SZ-GR-013. V dlivodové zpravé je podrobné popsan nejen novy zplisob zajisténi PPK, ale
i divody k zavedeni této zmény. Podminky pro zajisténi PPK timto novym zpusobem, tedy body
Zelezniéniho bodového pole (ZBP) a ne konzolemi na ocelovych sloupcich, jsou uvedeny v kapitole 5 a 6
dvodové zpravy. Sit bod( ZBP, ktera méa soudasné plnit funkci zajisténi PPK, musi byt vybudovana v

odpovidajici kvalité v souladu s metodickym pokynem SZ M20/MP007 Zelezniéni bodové pole.
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S prelozenim, stabilizaci, ovéfenim a zamérenim vSech dotcenych bod(, véetné doplnéni bod{l do
nového ZBP je pro potfeby rozpodtu stavby uvaZovano v ramci (SO 00-14-01). Navrh novych bodd
vytyCovaci sité je podrobnéji popsan v ¢asti dokumentace ,E.5.3. Navrh vytyCovaci sité“.

Zaijisténi PPK na body ZBP je pak soudasti polozky ,OSTATNI POZADAVKY - GEODETICKE
ZAMERENI - APK/GPK* v ramci tohoto objektu (SO 11-10-01 ZST Turnov, Zelezniéni svriek.

Demontaz stavajicich zajistovacich znagek provedena v ramci SO 00-14-01.

3.2.1.16 Drazni stezky

Na zakladé predchoziho projednani s O11 a 014 GR SZ, v souladu s predpisem SZDC N1 a ¢l. 8
Dilu | pfedpisu SZDC S3 "Zelezniéni svréek" (dale jen ,SZDC S3), bude aplikovana vyjimka z predpisu
SzDC S3, Dil X, ¢&l. 16.

Na zakladé jiz stanoveného rozsahu zapusténého kolejového loZe byla stanovena mista, kde bude
provedena povrchova Uprava stezky na zapusténém kolejovém lozi kamenivem frakce 4/16 s ohledem na
gasty pohyb zaméstnancl provozovatele drahy nebo provozovateld drazni dopravy. Casty pohyb
zaméstnancl bude na kolejich €. 7, 9, 15 a 17 (zkousky brzdy, technické prohlidky), vné nastupist
(zasuvkové stojany, spojovani / rozpojovani souprav), dale v mistech posunu za krajnimi vyhybkami.
Povrch kolejového loze pfed zfizenim povrchové uUpravy bude zhutnén vibranim zhuthovacim
prostiedkem splfiujicim ustanoveni pfedpisu SZ S3/1,Prace na Zelezniénim svrsku, &l. 26, odst. (4), tedy

s UCinkem odpovidajicim Ucinku valce se statickym linearnim zatizenim béhounu maximalné 32 kg/cm.

U ostatnich stezek na zapusténém kolejovém lozi, bude provedena pouze doplikova
homogenizace povrchu zapu$téného kolejového loze vibraénim zhuthovacim prostfedkem splfiujicim
ustanoveni pfedpisu SZ S3/1,Préce na Zelezniénim svrsku®, &l. 26, odst. (4), tedy s G&inkem odpovidajicim

ucCinku valce se statickym linearnim zatizenim béhounu maximalné 32 kg/cm.
Zasyp draznich stezek (zapusténého loze) je navrzen novym draznim Stérkem frakce 31,5/63.

Sklon draznich stezek nebude pfesahovat stanoveny pfiény sklon 12 %. S ohledem na stisnéné
poméry na mosté v ev. km 123,459 a zfizeni zapusténého kolejového loZe, bude v km 123,455 724 —

123,478 372 provedena drazni stezka vlevo ve sklonu 12 %.

Rozsah navrhu upravy povrchu draznich stezek je patrny z vykresové dokumentace &asti ,2.101-

2.104 Situace zeleznic¢ni svrSek".

3.21.17 Zasyp mezi profily kolejového loze

V mistech vétSich osovych vzdalenosti koleji (pfevazné maloskalské zhlavi) bude pro zakladni
profil zapusténého kolejového loze s drazni stezkou pouzit novy material Stérku frakce 31,5/63. Prostor
mezi profily zapusténého kolejového loZe se uvaZuje se zasypem z nového materialu Stérku frakce 31,5/63,
pfipadné recyklovaného Stérku frakce 32/63 v tloustce od 150 do 380 mm. TlouStka dosypu bude zaviset

na profilu pdvodniho terénu (terénu po odtézZeni stavajiciho kolejového loze a draznich stezek).

== SUDOP BRNO ; 757?22



Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

3.2.1.18 Zasyp po odtézeném kolejovém lozi

V ramci sneseni koleje €. 4a (Usek mezi fezy 115-125) a ¢asti koleje ¢.2 a 1 (Usek mezi fezy 138-
142) bude odtézeno kolejové loze v jeho realné mocnosti a vyuzito k recyklaci. Prostor po odtézeném
kolejovém lozi bude 100 mm po uroven drazni stezky vyplnén zeminou z vyzisku a zhutnén. Na vyziskanou
zeminu bude rozprostfena vrstva z nového materialu Stérku frakce 31,5/63, pfipadné recyklovaného Stérku

frakce 32/63. Doplnéni zeminy bude souc&asti praci na Zelezni¢nim spodku.

3.21.19 Vyhybkové konstrukce
V ZST Turnov dojde v ramci tohoto SO k demontazi stavajicich vyhybek. Novych vyhybkovych
konstrukci je do definitivniho stavu navrzeno celkem 30 ks, do provizorniho stavu 1 ks. 1 ks vyhybky bude

po regeneraci zpétné vliozen a 2 ks uzitych vyhybek budou dodany ST Liberec.

Nové vyhybkové konstrukce na betonovych prazcich jsou navrzeny soustavy S 49 2. generace na
betonovych prazcich, vyhybka ¢. 301 soustavy S 49 1. generace se srdcovkou SKI. Vyhybky &. 101 a 102,
budou dodany ST Liberec (pfedani v ZST Trutnov). Vyhybka &. 100 bude po vyjmuti zregenerovana a
zpétné vloZzena. Rozsah regenerace uveden v pfiloze €. 1 této technické zpravy. Vybaveni vyhybek, v€etné
véle¢kovych a dotladovacich stolitek je navrzeno v souladu s pfedpisem SZ S3/9. S ohledem na provozné
vice namahané vyhybky bude provedeno zvySeni odolnosti jejich materidlu proti opotfebeni (pojizdéné

plochy zpevnéné perlitizaci).
U vyhybek bez Zlabového prazce s EOV bude v oblasti stavéciho zafizeni doplnéno zakrytovani.
Vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach:
- vramci projekeni pfipravy dokumentace je stavebnimi pracemi neznemoznéno budouci realizaci
trakce (vyhledova elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC, okolo roku 2032).
S ohledem na rozdilné pouziti vodivych propojeni pro elektrizovanou a neelektrizovanou trat je
navrh proveden takto: V ramci stavby budou jiz osazeny propojky vyhovujici vyhledové elektrizaci.
Specifikace jednotlivych vyhybek je souésti pfilohy &. 1 této technické zpravy se specifikaci dle
SM 11. Specifikace vyhybkovych konstrukci dle SZ S3/9 je uvedena v tabulce vyhybek ve vykresovych
pfilohach ,2.101-2.104 Situace zelezni¢ni svrSek".
Poznamka: konstrukce vyhybek vychazi z pozadavkd dopravni technologie a spravce OR HKR ST Liberec.
Konstrukce vyhybek — regenerace vyhybek v souladu s:

- CSN EN 13232-1 ,Zelezniéni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 1: Definice”

- CSN EN 13232-2 +A1 ,Zelezniéni aplikace - Kolej - Vyhybky a vyhybkové konstrukce - Cast 2: Pozadavky

na geometrické usporadani®

- Pfedpis SZ S3/9 ,Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav Zelezniéniho
svrSku UIC 60 a S 49 2. generace*
- Predpis SZDC S3 ,Zelezniéni svréek”
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Pouziti jednoduché srdcovky s pohyblivym hrotem:

U vyhybek nejsou pouzity srdcovky s pohyblivym hrotem (PHS).
Maximalni délka nevedeného mista ve dvojitych pevnych srdcovkach:
V ramci stavby dochazi k ¢aste¢né regeneraci stavajici vyhybky €.100.

V ramci stavby dochazi k vloZeni nové kfizovatkové vyhybky &. 19 2. generace soustavy S49

3.2.1.20 Namezniky
Po v8echny nové vkladané a regenerované vyhybky ve stanici budou dodany nové betonové
namezniky. Namezniky budou dodany v ramci SO 00-14-01 Vystroj trati. Demontaz nameznikd bude

provedena v ramci SO 00-14-01 Vystroj trati.

3.21.21 Izolované styky

Nejsou pfedmétem stavby.

3.21.22 Pfechodové kolejnice

Nejsou pfedmétem stavby.

3.21.23 Zarazedla

V ramci tohoto stupné byla provedena revize ukonceni kusych koleji. Byla stanovena mira rizika
na koncich kusych koleji a na jejim zakladé proveden navrh konstrukce zarazedel. Oproti pfedchozimu
stupni nedosSlo na zakladé vyhodnoceni miry rizika ke zménam konstrukci zarazedel. U dynamického
zarazedla v koleji €. 3 byla provedena revize aktualni a vyhledové vozby. Vyhodnoceni rizik v oblasti

zarazedel a navrh jejich konstrukci je pFilohou &. 5 této technické zpravy.

Na konce vSech kusych koleji budou osazena zarazedla. Jedna se celkem o 5 koleji. Kusé koleje
€. 11a a 302 budou zakon&eny kolejnicovymi zarazedly z nového materialu. Kolej €. 3 bude kvuli ochrané

cestujicich na nastupisti opatfena dynamickym zaraZzedlem umisténym cca 20 m pfed koncem koleje.

V kolejich €. 101; 102; 103, kde dojde k jejich zkraceni, budou osazena vyziskana kolejnicova

zarazedla ze stavby.
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Kolejnicova zarazedla:

Kolejnicova zarazedla z nového materialu budou umisténa na koncich kusych koleji €. 11a a 302.
Zarézedla budou provedena dle VZ Z 9.12. Zarazedla budou doplnéna navésti ,Posun zakazan“.
Kolejnicova zarazedla z vyziskaného materialu budou osazena v kolejich €. 101; 102 a 103 a regenerovana

do predpisového stavu.
V koleji €. 101 — vyzisk z koleje €. 3b (regenerace - uvazovano s vyménou dievénych prazcl)
V koleji €. 102 — vyzisk z koleje €. 9a (regenerace - uvazovano s vyménou dfevénych prazc)
V koleji €. 103 — vyzisk z koleje €. 4a (regenerace - uvazovano s vyménou dfevénych prazc()

Rozsah regenerace bude upfesnén pfed realizaci stavby s St Liberec.

Dynamické zarazedlo:

V ramci Zelezni¢niho svrsku je v kusé koleji €. 3 navrhovano dynamické zarazedlo. Navrh
dynamického zarazedla vychazel z porovnani kombinaci vozidel, ktera danou kolej budou vyuzivat. Byla
zohlednéna vozidla pravidelného provozu a také vozidla, ktera by tuto kolej mohla vyuzivat pfi pfipadné
vyhledové elektrizaci trati. Zarazedlo bude doplnéno navésti ,Posun zakazan®. Navrh, posouzeni a
specifikace zarazedla v&etné povrchové Upravy zpracovan v samostatné pfiloze ,3.001 Vypocet a

specifikace dynamického zarazedla®“.

Zemni zarazedla:

V kusych kolejich u€elového nadrazi €. 29; 31 a 33 dle stavajiciho Cislovani dojde ke zkraceni jejich
uziteéné délky v rozsahu od 10,0m do 42,0m. Tyto koleje jsou ve stavajicim stavu ukon&eny zemnimi
zarazedly. Stavajici zarazedla budou demontovana a nové se jako jejich nahrada predpoklada vlozeni

vyziskanych kolejnicovych zarazedel ze stavby.

3.21.24 Vykolejky
V ramci tohoto SO bude provedena demontaz stavajici vykolejek. Osazeni novych vykolejek je pak

soucasti ¢asti D.1.1.1 Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni.
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3.21.25 Brouseni koleji a vyhybek

Uprava pojizdénych ploch kolejnic se provadi brouSenim nebo frézovanim. Zasady upravy
pojizdénych ploch kolejnic jsou stanoveny piedpisem SZ S3/1 ,Prace na zelezniénim svrsku*
a kvalitativni pozadavky normou CSN EN 13231-3 ,Zelezniéni aplikace - Kolej - Piejimka praci - Cast
2: Prejimka reprofilace kolejnic v bézné koleji, vyhybkach, vyhybkovych konstrukcich vcetné

dilatac¢nich zarizeni“.

Pri novostavbé &i rekonstrukci:

e Kkoridorovych trati bez ohledu na tratovou rychlost a;
o ostatnich celostatnich trati v Usecich s tratovou rychlosti vy33i nez 80 km/h.
Je nutno u nové vloZenych kolejnic v hlavnich kolejich upravit pojizdénou plochu brousicimi vliaky nebo

frézovacimi stroiji.

Vzhledem k charakteru traté bude provedeno brouseni kolejnic takto:

v koleji €. 1 na trati Jaromé&F — Liberec v km 123,305 538 — km 124,664 338 a dale pak v Useku trati
Turnov - Praha v rozsahu zacatku rekonstrukce zelezni¢niho svrsku (km 103,039) po KV 28 (km 103,663
008).

Vzhledem k tomu, Ze dopravni zatiZzeni v ZST Turnov neni tak vysoké, bude brouseni koleji celé

stavby az na konec vSech praci i v pfipadé, Ze se pfesahne ro¢ni interval u nékterych vioZenych kolejnic,

kde predpis SZ S3/1 uklada brousit. Navrhovany postup brouseni projednan a schvalen CTD.

BrouSeni kolejnic uvaZzovano v navaznosti na provedené nasledné 3. podbiti v dennich vylukach

s ohledem na akustickou studii.

U novych viozenych vyhybek je uvazovano s brousenim kolejnic takto:

U zéakladniho brouseni (reprofilace) vyhybek bude postupovéano dle intervald v SZ S3/1, tedy

brousit nejpozdéji do 3 mésict od uvedeni vyhybky do provozu.
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3.2.1.26 Bezstykova kolej, svary

TéméF v celé délce rekonstruovaného Useku bude zfizena bezstykova kolej dle predpisu SZ S3/2.

Do bezstykové koleje nebude svareno dle predpisu SZ S 3/2 kolejisté uselového nadrazi (koleje a
vyhybky série 100), zde bude kolej pouze svafena a vyhybky ponechany stykované. Kolej ¢. 101a bude
svafena do bezstykové koleje dle predpisu SZ S3/2, pted vyhybkou &. 100 bude v této koleji zfizeno

ochranné kolejové pole délky 25 m.

V koleji €. 301 s polomérem R=120 m budou osazeny na kazdém praZci prazcove kotvy. S ohledem
na to, Ze ve vétSiné délky oblouku bude pfejezdova Uprava, ktera nedovoli osvit kolejnic z boku, nebude
dochazet k dosazeni extrémnich teplotnich hodnot. BK pak bude ukon¢ena na ZO (120 m). Zfizovani BK
s kotvami v R=120 m se musi provést v obdobi, kdy nebude teplota kolejnic pfekracovat 33°C a nebude
klesat pod 10°C.

Kolejnice se budou svafovat vyhradné odtavovacim stykovym svafovanim. V pfipadé, ze z
objektivnich divod( nelze svafovat uvedenou technologii, je potfeba pozadat s dostateénym predstihem o
udéleni vyjimky SZ O13. Objektivni divody: zfizeni zavérnych svar(, svary ve vyhybkach a pfechodové
svary. Zfizeni zavérnych svaru, svary ve vyhybkach a pfechodové svary se uvazuji aluminotermickym

svarovanim.

V oddvodnénych pfipadech, kdy je po€et montaznich svard niz8i nez 15 (svary ve vyhybkach se
nezapocitavaji) pro samostatnou stavebni etapu, je mozno pouzit se souhlasem uréeného zaméstnance

Spravce trati s odbornou zpUsobilosti se zkouskou K-07 nebo K-09 podle piedpisu SZ Zam1.

V ramci stavebnich postupl bude zfizena rozpracovana bezstykova kolej nespliujici parametry BK

stanovené predpisem SZ S3/2. M(ize byt zfizena se souhlasem 013 na &asové vymezenou dobu.

S ohledem na etapizaci vystavby nebude mozné v mistech navazani jednotlivych stavebnich
postupl vlozit v celé délce navrhované kolejnice (75 m) dle pfilohy ,2.601-603 Kolejovy plan®. S ohledem
na tuto skute€nost jsou v kolejovém planu zakresleny a v rozpoctu zahrnuty svary zohledfiujici dodatecné

svary pro rozdélené délky vkladanych kolejnic délky 75 m.

S ohledem na etapizaci vystavby bude nutné provést navazani BK z jiZ provedeného stavebniho
postupu na novy. V ramci navazani BK jednotlivych etap je uvaZovano se zruSenim a znovuzfizenim BK

v jiz provedenych kolejich a vyhybkach.

Navrh ukonceni BK (koncovou dilataéni sparou) je ve stanici vyznacen ve vykresovych pfilohach

»2.601-603 Kolejovy plan®. U konéeni BK v koleji €. 301 bude v jejim dychajicim konci pfed halou.
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3.21.27 Prazcové kotvy

S ohledem na polomér kruznicového oblouku v koleji &. 301 (v arealu udrzbové zakladny OR
Hradec Kralové) a zfizenim bezstykové koleje budou v oblouku poloméru R=120 m osazeny na kazdém
betonovém praZzci v oblouku prazcové kotvy. S ohledem na to, ze ve vétsiné délky oblouku bude pfejezdova
Uprava, ktera nedovoli osvit kolejnic z boku, nebude dochazet k dosazeni extrémnich teplotnich hodnot.
BK pak bude ukon¢ena na ZO (120 m).

Piejezdové a prechodové upravy:

Pirechodové upravy z betonovych panela:

Pfechodova uUprava uréena pro pohyb draznich zaméstnancl bude umisténa za vyhybkou &. 100
v koleji €. 101 a 107 z dGvodu zajisténi prfistupu draznich zaméstnanci k nové vkladanym vyhybkam.
Pfechodova uprava bude tvofena vnitinim a vnéjSimi prefabrikaty pro zadlazbu délky 1,75 m. Pfechodova
Uprava bude ulozena na piskovou vrstvu, separovanou od kolejového loze separacni geotextilii min. plosné
hmotnosti 300 g/m2. Konstrukce bude opatfena z obou stran ochrannymi nabéhy. Upevhovadla pod

prechodovymi Upravami budou provedena v antikorozni Gprave.

Piejezdova Uprava celopryZzova:

Prejezdova uprava celopryZzova bude zfizena v koleji €. 301, v kolejisti uzavieného arealu udrzbové

zéakladny OR Hradec Kralové.

Navrhuje se celopryzova pfejezdova konstrukce z vnitfnich paneld s kolejovou opérkou, ulozena

na betonové prazce délky 2,6 m s rozdélenim prazcu ,u“= 600 mm.

Pro stavbu budou pouzity vnitfni panely v modulu 1,2 m. Do pozadovaného poloméru R=120 m
bude &ast panell fezanych a nasledné svafovanych do klinu (tzv. dortové panely). RozSifeni rozchodu je

feSeno vyrobou SirSich kolejovych opérek +15 mm.

Upeviiovadla po pfejezdovou upravou budou provedena v antikorozni upravé. Konstrukce bude

opatfena z obou stran ochrannymi nabéhy.

Na prejezdovou Upravu bude navazovat vozovkova Uprava v rozsahu dle pfilohy ,2.102 Situace
zelezniéni svrSek”. Pfi doasfaltovani vozovky az ke kolejnici, budou schvalenym zpusobem (napf. plastova

krytka, geotextilie..) zakryta upeviovadla tak, aby nebyla naruSena funkce pruznych prvkd upevnéni.

Pod pfejezdovou upravou nebude ziizeno ZKPP.
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Vrstvy asfaltovych vozovek:

Skladba konstrukénich vrstev vozovky je navrzena podle TP 170 Navrhovani vozovek pozemnich
komunikaci. Na zhutnénou vrstvu zemni plané budou zfizeny vrstvy dle navrhovych parametrti D1-N-3-VI-
PIII:

- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 t1.40 mm,
- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2

- asfaltovy beton pro podkladni vrstvu ACP 16+ t1.50 mm,
- infiltraCni postfik PI 0,8kg/m2,

- Stérkodrt (SD) tf. A tl. 250 mm

Spara mezi kolejnici a asfaltovym ¢&i betonovym panelem budou u prfejezdovych Uprav zality

pruznou asfaltovou zalivkou.

Vozovkova vrstva bude zfizena pouze v prostoru pred halou. Navazujici vozovka na prejezdovou

Upravu mimo prostor pred halou bude soudasti souvisejici stavby.

Odkopavky pro zfizeni konstrukénich vrstev komunikace a zhutnéni plané jsou zapoditany v ramci
SO 11-11-01 ZST Turnov, Zelezniéni spodek.
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3.21.28 Pristupové plochy stavenistni dopravy v ramci jednotlivych stavebnich etap
S ohledem na zajisténi pfistupu ke stavbé v ramci jednotlivych stavebnich postupu, bude nutné
zajistit provizorni pfistupy. Provizorni pfistupy jsou zakresleny v ¢asti B.8 Zafizeni stavenisté. Provizorni

pfistupy se uvazuji vytvofit z vicero konstrukci.

Prvni varianta pouzité konstrukce je navrhovana z novych betonovych silni¢nich paneld tl. 150 mm

uloZzenych na vyrovnavaci vrstvé ze Stérkodrti, pfipadné& na vyrovnaném stavajicim terénu.

Druhou variantou navrhovanych provizornich pfistupu je geotextilie ploSné hmotnosti min. 300g/m2
rozprostfena na stavajici terén, na kterou se rozprostfe vrstva Stérku frakce 32/63 v tl. 250 mm. Vrstva

kameniva bude zhutnéna. Uvazovano s vyziskem (odtézené kolejové loze).

Treti variantou navrhovanych provizornich pfistuptl je geotextilie ploSné hmotnosti min. 300g/m2
rozprostifena na stavajici terén, na kterou je uvazZovano s rozprostfenim betonové vrstvy tl. 0,20 m

(C16/20). Pouziti této konstrukce je uvazovano predevsim v prostoru mezi jednotlivymi kolejemi.

V mezikolejnicovém prostoru je uvazovano pro provizorni pfistupy osazeni novych panell pro

zadlazbu. Zadlazby budou tvofit konstrukci provizornich pfistupt i provizornich prejezdu.

Provizorni pfistupové plochy a zadlazby jsou ocefiovany v ramci tohoto SO (SO 11-10-01.01). U
navrhovanych prvkl se uvazuje s novym materidlem. Pouzity material novych silniénich panell a panell
pro zadlazbu bude po stavbé predan spravci v ZST Turnov. Stérk bude vyuzit k recyklaci, vybourané

betonové vrstvy budou pfevezeny do recyklaniho stfediska.

V ramci stavby se dle navrhovanych stavebnich postupl uvazuje se zfizeni provizornich pfejezdu

pfes provozované koleje.

Predpoklada se zfizeni provizorniho prejezdu:

-k zemnimu valu pfes kolej €. 1 trati na Liberec (zfizeni v etapé 0, zruSeni v etapé 1V)

- kvystavbé nastupist a podchodu pies koleje €. 1 a 2 (zfizeni na konci etapy I, zruSeni na konci
etapy llla)

- kvystavbé nastupist a podchodu pfes koleje &. 21 a 23 (zfizeni v etapé Il, zruSeni v etapé llIb)

- kvystavbé nové koleje €. 17 pfes koleje €. 101 a 107 (zfizeni a zrueni v etapé llic)

ZFizeni a provoz provizornich prejezdl pro staveni$tni dopravu bude zajiStovat zhotovitel stavby.

Doba vyuziti provizornich pfejezd bude dle aktualné provadénych praci v danych etapach.

Naklady na provizorni zavory, uzamykatelnou branu, provizorni burfiku pro obsluhu pracovnika
komunikujiciho s vypravéim jsou soucasti polozky €. 6 v SO 00-59-01.
Rozhodnuti o jeho zfizeni, potfebnou TZ, DIO a zajisténi obsluhovaciho fadu zajisti zhotovitel

stavby. Tyto naklady jsou zahrnuty v poloZce €. 8 v SO 00-59-01.

Samotna konstrukce provizornich prejezdl (pfejezdové konstrukce ze zadlazbovych panell) je

ocenéna pfimymi poloZzkami v poloZce €. 4 tohoto SO (SO 11-10-01.01).
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Pfedpokladané pristupové plochy a jejich navrhované konstrukce jsou soucasti vykresové pfilohy

.B.8.2 Vykres zafizeni stavenisté“.

3.2.1.29 Pasportizace a opravy komunikaci

Zhotovitel zajisti pfed stavbou pasportizaci pozemnich komunikaci (jedna se o trasy, kde bude
vedena stavenistni doprava) a pfilehlych pozemnich objektl a minimalizuje staveni$tni dopravu v ul. Nad
Perchtou. Naklady na zajisténi téchto opatfeni jsou soudasti smluvni ceny v SO 11-10-01.01 ZST Turnov,
Zelezniéni svriek.

Po realizaci stavby bude vyhodnocen stav stavajicich komunikaci vyuzivanych po dobu stavby jako
pfistupy na stavenisté. Pro opravy silniéniho (asfaltového) krytu, a to vyhradné pro pozemni komunikace,
u kterych se na zakladé projektové dokumentace predpoklada pfimy dotyk stavenistni dopravy a nejvyssi
mira zatizeni jsou v ramci vykazu vymér SO 11-10-01.01 ZST Turnov, Zelezniéni svréek dopinény polozky

pro tyto opravy.
Jedna se o tyto konkrétni Useky:

- ulice U Nadrazi (v celé délce ulice véetné tseku k Ceské posté a zdravotnimu stredisku);
- ulice Nad Perchtou (od vjezdu z ZST — p.&. 3890/18 pres prejezd P3182 az po ulici Palackého,
dal§i podminky dle ZTP);

- ulice Nudvojovicka (od ulice Prepefskéa az po vjezd k ZST — p.&. 3890/21)

Pfedpoklad oprav:

frézovani stavajiciho asfaltového krytu, aplikace spojovaciho postfiku, pokladka obrusné vrstvy
Skladba:
- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 11 t1.40 mm,

- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2
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3.2.1.30 Provizorni bezpe¢nostni zabrany

V ramci jednotlivych stavebnich postupt budou v souladu s ,SZ PO-11/2023-GR - Pokyn
generalniho feditele ve véci stanoveni podminek pro pouzivani bezpelnostnich zabran na draze
provozované statni organizaci Sprava zeleznic“ pro oddéleni pracovniho mista od Zelezniéni dopravni
cesty a pracovniho mista prijezdného priifezu a pracovniho mista stroje pouzity bezpeénostni zabrany.

Bezpeclnostni zabrany slouzi pfedevsim k zabranéni neumysiného vstupu osob do mist, kde je
pritomno riziko stfetu a srazeni Zzelezni¢nim vozidlem.

Dokladovatelné rozhodnuti o pouziti BZ vydava vzdy provozovatel drahy — SZ. Rozhodnuti o
pouziti BZ musi byt provedeno po komplexnim posouzeni podminek uvedené prace s pfihlédnutim k
mistnim podminkam, technologii prace a pouzitym strojim a nastrojim a musi respektovat veskeré
podminky dané pokynem.

Pozadavek SZ na pouziti BZ pfi praci cizich pravnich subjektd musi byt dan ze strany
provozovatele drahy v ramci vybérového Fizeni na provedeni pozadované cinnosti. Dokladovatelnym
rozhodnutim je pak smluvni ujednani o provedeni pozadované &innosti, které musi pouziti BZ s patficnymi
nalezitostmi uvadét.

Provizorni bezpeénostni zabrany v ramci POV se predpokladaji osadit v:

El:

— kolej €. 11 pres vyhybky €. 37; 44; 48; 52; 58; 58 (dI. 362 m)

Ell:

— kolej €. 21 k vyhybce €. 35 (dl. 415 m)

— kolej €. 5 pres vyhybky €. 14 a 21 (dl. 225 m)

Ellla:

— kolej €. 23 od vyhybky € 18 k vyhybce &. 32 (dl. 418 m)

— kolej €. 33 od vyhybky €. 5 pfes vyhybky &. 8 a 10 (dl. 295 m)

Elllb:

— kolej €. 1 k vyhybce &. 15 pfes vyhybku €. 13 (dl. 140 m)

— kolej €. 1 od vyhybky €. 20 pfes vyhybku &. 26 k vyhybce €. 59 (dl. 191 m)

—kolej €. 7 (dl. 32 m)

Elllc:

— kolej €. 11c o vyhybky €. 5 (dI. 140 m)

— kolej €. 11 po vyhybku €. 12 (dl. 50 m)

Jedna se o prvky, které svym charakterem reprezentuji pozadavky Zadavatele na zajisténi
nadstandardnich opatfeni na stavbé jako celku, zohledfiujici zejména poZadavky bezpecnost provozu.
Polozky na bezpec&nosti v pfedpokladaném rozsahu dle projektové dokumentace budou v souhrnném

rozpoctu zahrnuté do €asti B.3.9 — Ostatni nezarazené naklady v realizaci.
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3.21.31 Zasady ochrany proti bludnym proudiim

Ve vyhledovém stavu bude Zelezni¢ni trat, resp. stanice elektrifikovana. Na zakladé korozniho
prizkumu, resp. méfeni vyplyva v misté budouciho podchodu pro cestujici véetné zastfeSeni kategorie 1V
dle CSN 03 8372 a predpisu SZ S13 (v souladu s MD TP 124 a SZDC TKP 25A).

Zaver z pruzkumu: Po bliz§im prostudovani mistnich pomér( Ize Fici, Ze je velmi pravdépodobné, Ze
zjisténé bludné proudy jsou zplsobeny néjakymi lokalnimi odstranitelnymi proudovymi zdroji (Spatna
izolace kabeld, Spatné uzemnéni stroji apod.). Na nadraZi Turnov neni instalovéna elektrifikace Zeleznicni
trati, ktera by byla trvalym proudovym zdrojem prvniho fadu. Z tohoto dtvodu pro stanovisté podchodu
nejsou navrhovana/poZzadovana mimoradna protikorozni opatreni, ovSem pouze za predpokladu, Ze pro
pfipravu stavenis§t novych objektt budou zrekonstruovany soucasné stavajici kabelové sité véetné
ocelovych potrubi. U novych siti doporuéujeme dusledné elektricky oddélovat inZzenyrské sité pfi vstupu z
vnéjSiho prostredi do objektl. Skutecnost, Ze do staveb nepronikaji bludné proudy bude pfekontrolovana
koroznim prizkumem provedenym na pripravovanych zakladovych sparach a nasledné také pred

kolaudaci staveb.

Nicméné z divodu vyhledového zavedeni elektrifikace budou konstrukce, resp. stavebni objekty

opatreny pasivni protikorozni ochranou.

Ochranna opatreni pasivni protikorozni ochrany pro omezeni vlivu bludnych proudi:

Primarni ochrana proti korozi
e Trida betonu je stanovena dle CSN EN 206+A2, CSN P 73 2404 a CSN EN 1992-1-1 na zakladé

agresivity prostredi;

e Kryti vyztuze bude stanoveno dle TKP 18 v souladu s CSN EN 1992-2 pro konkrétni tfidu betonu a
prostiedi;
- Nominalini kryti: Crom = 50 mm;
(nominalni (jmenovité) kryti min. 50 mm)
- Minimalni kryti: Cmin = 40 mm.
(minimalni kryti min. 40 mm)

e Dalsi opatieni ¢l. 26 SZ S13 a TKP 17.

Sekundarni ochrana proti korozi

e Minimalni kryti vyztuZe pfi pouziti sekundarni ochrany viz vyse;

e Sekundarni ochranou spodni stavby — betonové konstrukce — z hlediska ochrany pfed uc€inky bludnych
proudl se rozumi zejména ochranné systémy pred agresivnimi vlivy zemin, pfed zemni vilhkosti a
stékajici a tlakovou vodou, pfed agresivnimi vlivy kapalnych, plynnych i tuhych latek a pfed klimatickymi
vlivy. PFi aplikaci téchto ochrannych systému se pfihlédne k poZzadavkiam z hlediska ochrany pfed Gc€inky
bludnych proudu. Pro vodotésnou vrstvu se navrhuji materialy v celé ploSe styku se zeminou z elektricky

nevodivych materiald;
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e Materialy pro vodotésné izolace (syntetické féliové, bezes$vé, modifikované asfaltové pasy, plastmailta,
plastbeton), které se vyuziji i pro Uc¢ely ochrany stavby pfed ucinky bludnych proud(l, musi vykazovat
mérny elektricky odpor alespori ve vysi 1.10° Qm;

 Dalsi opatieni &l. 27 SZ S13.

Zakladni konstrukéni opatreni pro stupen ¢. 4

e Hilavni zasadou téchto navrhu je z korozniho (elektrochemického) hlediska minimalizovat tvorbu makro
a mikroc¢lank( na urovni vyztuz — beton — vyztuz vhodnym propojovanim vyztuze a dale elektroizolaénim
oddélenim jednotlivych Easti stavby (zejména spodni stavby od nosné konstrukce), sniZzovat (eliminovat)
prichod bludnych proudl, pfipadné odvadét bludné proudy Fizenym zplsobem z konstrukci a
umoziovat jejich méfeni;

e Méfici vyvod v tubusu podchodu je proveden jako typ CRM-01-100/100/10-10 — zakladni provedeni
méficiho a uzemrovaciho vyvodu z vyztuze dle TP 124;

e Deska o rozmérech 100100 mm, tloustce 10 mm, z korozivzdorné oceli jakosti 1.430751, je opatfena
zavitem a zdifkou pro bananek;

¢ Na desku jsou pfivareny rozdélovaci pruty vyztuze @10 mm, tvarované tak, aby umoznily dostatec¢nou
délku svaru a zaroven splnily pozadavek na minimaini kryti vyztuze 50 mm (v oblastech ramovych rohi
podchodu, fims a opérnych zdi);

¢ Vyvod slouzi vyhradné k méfeni a sou€asné jako uzemrovaci bod. zavit vyvodu musi byt pfed betonazi
fadné utésnén;

¢ Na kazdém dilatacnim celku (DC) budou osazeny dva méfici vyvody, vzdy 350 mm od dilata¢ni spary,
umisténé napfic¢ dilataénim celkem (na opacnych stranach konstrukce);

e V tubusu podchodu jsou vyvody situovany ve zkoseném ramovém rohu, mimo tubus jsou vyvody
umistény ve sténé konstrukce pfiblizné 2,0 m nad pochozim povrchem podchodu ¢&i chodniku.

e Vyztuz v ramovych rozich bude v ramci ochrany proti bludnym proudim bodové provafena. podéiné
pruty budou ve vzdalenosti cca 1,0 m bodové pfivafeny k pFicnym prutdm (svislym) tak, aby bylo
zajisténo vodivé propojeni celé vyztuze v dilataénim dilu;

e Budou provedeny alespori dva svary na kazdém svafovaném podélném prutu. pfi krat§im useku vyztuze
postaci jeden svar, pokud to umoznuje konstrukéni usporadani;

e Svafovani musi byt provedeno kvalifikovanym svafe¢em dle CSN EN ISO 9606-1, na zékladé
schvaleného postupu WPS/WPQR. Svar a technologie provedeni nesmi oslabit prifez vyztuze ani
zménit jeji mechanické vlastnosti, v souladu s normami CSN EN I1SO 15614-1 a CSN EN ISO 5817,
stuperi jakosti min. B;

e U z&kladovych patek zastfeSeni nebude vyhotoven méfici vyvod. U zakladovych patek zastfeSeni dojde
k provareni betonarské vyztuze bodovym svarem a = 3 — 4 mm, délky 5 mm po obvodé armokose.
Svarena vyztuz bude spojena se svornikovym koSem. Svary je tfeba provést bez oslabeni vyztuze a
v souladu s predpisy pro svafovani.

e Pozadavky na bludné proudy budou dale podrobné specifikovany &i aktualizovany dle aktualniho

vyhledu na elektrifikaci traté v dobé zpracovani RDS.
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3.2.2 SO 11-10-01.02 ZST Turnov, Zelezniéni svréek — nasledné podbiti

Nejpozdéji do 13 mésict po dokonceni stavby a uvedeni této stavby do provozu (spusténi

zkudebniho provozu), bude v souladu s predpisy SZ s.o. provedeno nasledné podbiti (3. podbiti) koleje

v rozsahu rekonstruované ¢asti koleje véetné vybéhtl do stavajiciho stavu v rozsahu:

e km 123,247 — km 124,714 na trati 030 Jaroméf — Turnov — Liberec

e km 28,720 — km 28,820 na trati 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov

e km 102,989 — km 103,663 na trati 070 Praha — Turnov

e Ugelové kolejisté udrzbové zakladny OR Hradec Kralové

e UCelové Casti kolejisté vyhybek a koleji Ciselné série 100, v€etné koleje 101a

e prejezd P3177 v ev. km 25,617, pifejezd P3178 v ev. km 26,329, pifejezd P3180 v ev. km
28,815

O finalnim terminu podbiti rozhodne ST na zakladé vyvoje GPK doloZeného vystupem z MV nebo
jiného diagnostického prostfedku. V ramci harmonogramu stavby je stanoven predbézny rozsah vyluk pro
provedeni praci. Prace prob&hnou v souladu s pfedpisem SZ S3/1.

Pfi (nasledném) tfetim podbiti koleje bude pro podbiti koleje uvazovano s automatickou strojni
podbijeckou ASPv, véetné dynamické stabilizace. Pfi nasledném podbiti bude kolejové loze doplnéno do
profilu dle pfedpisu SZDC S3. Pro nasledné podbiti je uvazovano s poklesem nivelety koleje po stavbé

pramérné 20 mm.

U vyhybek, které nejsou vybaveny Zlabovymi prazci, je v rozpoc¢tu uvazovano pfi nasledném podbiti
s demontazi a zpétnou montazi Celistovych zavérd. Demontaz a zpétna demontaz je uvazovana i
elektromotorickych prestavnik(i. Souc¢asti praci bude i demontaz a zpétna montaz vykolejek. Demontaz a
zpétna demontaz pocitacich bodl je uvazovana zhotovitelem stavby Technologie. Kontrola a
prezkousenim prvkd zabezpeCovaciho zafizeni po jejich zpétné montazi je téz soucasti stavby

Technologie.

Dale je z divodl 3. podbiti nutné provést demontaz a zpétnou montaz celopryzové prejezdové
konstrukce pfejezdu P3182 v ev. km 28,815; P3177 v ev. km P3177 a P3178 v ev. km 26,329 v&etné

projednani a zfizeni silniéni dopravni uzavéry, véetné dopravniho znaceni.

Z duvodu 3. podbiti bude také nutné provést demontaz a zpétnou montaz betonovych a pryZovych
prechodovych Gprav v kolejisti ZST Turnov.

Prace budou probihat pfi vylukach hlavnich tratovych koleji generujici NAD (koleje na zhlavich) a
dale pak ve vylukach stani¢nich koleji negenerujicich NAD (podbiti dle aktualni vytizenosti stanice). Prace
jsou navrhovany provést v ¢asovém horizontu 21 dni se situovanim tratovych vyluk do vikendovych ¢asl

a dennich vyluk. Prace budou probihat také pfi provedeni uzavéry ulice Nad Perchtou.

Predpokladané potfebné délky vyluk a uzavéry prejezdu jsou uvedeny v Casti B.8 Zasady

organizace vystavby.
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3.2.3 SO0 11-10-01.03 ZST Turnov, Zelezniéni svrsek — provizorni

Soucasti tohoto SO jsou provizorni Upravy Zelezni¢niho svrsku, které jsou navrzeny na zakladé

pfedpokladaného POV zpracovaného samostatné v ¢asti B.8 Souhrnné technické zpravy.

Pfi vystavbé akce ,Rekonstrukce zst. Turnov.” bude zfizeno v jednotlivych fazich pracovnich
postupll nékolik provizornich kolejovych propojeni. Provizorni pfistupy k nastupistim a jejich samotné
konstrukce v&etné osvétleni, informacéniho a orientaéniho systému jsou feSeny v pfislusnych SO/PS.

Provizorni stavy (propojeni), jsou navrzena pro rychlost 40 km/h. Smérové a vySkové feseni je

zfejmé z vykres( provizornich propojeni. V mistech upravy GPK u nastupnich hran v rdmci navazani na

provizorni_stavy se doporucuje podbit niveletu do provoznich odchylek tak, aby pfi podbiti koleje do

findlniho stavu nedosSlo k neZzddoucimu nadvySeni nivelety nad projektovany stav. Obdobné je vhodné

postupovat i pfi navazovani novych stavli mezi jednotlivymi etapami.

Provizorni pfistupy k nastupistim a samotné konstrukce, osvétleni nastupisté véetné informacéniho

a orientacniho systému jsou feSeny v pfisluSnych SO/PS a popsany v ¢asti B.8 Souhrnné technické zpravy.

Soucasti provizornich stavll bude také zajisténi koncu koleji, které budou navazovany v dalSich
stavebnich postupech. Ukonc&eni téchto koncl bude v koordinaci s prvky zabezpe€ovaciho zafizeni feSeno

umisténim zemnich zarazedel (pouze dfevény tramce s uchycenim) a navéstmi , Staj".

Obecné pro provizorni stavy kolejového rostu bude pouzit pfevazné material vyziskany ze stavby
(uréeny k pfedani spravci). Vyjimku budou tvofit nové dfevéné prazce u vyhybky (dopliikové a spole¢né
prazce), které budou s vyhybkou pfedany spravci. Pro provizorni stav bude dodana nova vyhybka €. 14, u
které je uvazovano s jejim pfebroudenim. Pro provizorni stavy je v rdmci rozpoctu stavby uvazovéno se
zfizenim kolejového loze z nového materialu (uvazovano 250 mm po loznou plochu prazce betonového i

dfevéného). Pro provizorni stavy Ize v ramci etapy vyuzit kolejové loze z recyklovaného materialu.

V ramci provizorniho stavu budou upraveny drazni stezky na zapus$téném Kkolejovém loZi
(provedeni homogenizace kolejového loZze bez povrchové Upravy). Kolejovy rost z vyziskanych kolejnic
bude svafen (pfedpoklad svafovani kolejnic po 24/25 m) Po vyjmuti z provizorniho stavu budou kolejnice

pfedany spravci.

Pieklenuti stavajicich izolovanych styku:

V ramci provizornich stavl vystavby bude nutné preklenuti stavajicich izolovanych stykd.
Preklenuti stavajicich izolovanych styk(i bude provedeno stykovymi propojkami dle predpisu SZDC S3, dil
XIX. Jedna se o 10 kusu stykd v okoli stavajici vyhybky &. 18. Podrobny zakres polohy stykd v dokumentaci

zabezpecfovaciho zafizeni (stavba Technologie).
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Popis navrhovanych feSeni provizornich propojeni v jednotlivych stavebnich etapach:

Etapé 0.:

S ohledem na pfesunuti rekonstrukce kolejisté série 100 do etapy 0, z dlvodu vybudovani
kabelovodu, bude provedena pouze provizorni vySkova uprava této cCasti kolejisté. Provizorni
vySkova Uprava je nutna z divodu vysSiho zvedu nivelety ve finalnim stavu a také z ddvodu

zachovani provozu pfes vyhybku €. 100 do etapy €. lllb.

Kolejisté bude v ramci etapy feSeno do finalni smérové geometrie, vySkové bude kolej do finalniho

stavu provedena az v etapé &. lllb.

V ramci stavebni etapy je navrhovan provizorni stav u kfizovatkové vyhybky &. 47 vyplyvajici
z pozadavkl zabezpecovaciho zafizeni. V ramci etapy bude provedena demontaz srdcovkové
¢asti smérem k vyhybce ¢. 50. Smér k ZV 50 bude nahrazen kolejovym polem. Smér k ZV 56 bude
trvale zamcen.

Kolejovy rost bude tvofit vyziskany material ze stavby. Pfedpokladaji se vyziskané kolejnice S 49,

prazce vyziskané dfevéné z kolejisté série 100, rozdéleni ,c“ (kolej stykovana).

Zakres provizorni vySkové Upravy a nahrady kolejovym polem zpracovan ve vykresové pfiloze

,2.109 POV etapa 0 - Situace a podélny profil koleji série 100

Etapé |.:
V ramci stavebni etapy bude provedeno vicero provizornich propojeni. Provizorni propojeni budou

provedena na pfiSovicko-sychrovském zhlavi, v oblasti mezi nastupisttm a mostem v ev.

km 124,361 a na maloskalském zhlavi.

Provizorni Upravy v oblasti mezi nastupistém a mostem v ev. km 124,361:

S ohledem na zaji$téni dopravni obsluznosti stanice, je z pohledu dopravni technologie nutné
zachovat pfijezd souprav k nastupnim hranam nastupisté ¢€.2 (koleje &. 3 a 5). V rdmci provizorniho

stavu bude vloZena nova vyhybka a kolejovy rost v koleji €. 5 a 3.

S ohledem na stanovené stavebni postupy neni pro potfeby vloZeni provizorni vyhybky ve stanici
k dispozici vhodna vyziskana vyhybka. V ramci provizorniho stavu bude vloZzena vyhybka nova. Po

vyjmuti z provizorniho stavu bude vyhybka pfedana spravci.
Specifikace nové vyhybky &. 14 JS49-1:9-190-P-p-d-CZ-KS-SKI v pfiloze &. 1 této TZ.

Doplnkové prazce pfed a za vyhybkou jsou uvazovany z nového materialu, vystrojeni prazcu —
novy material, kolejnice vyziskané S49.
Kolejovy rost k nastupisti do koleje €. 3 bude tvofit vyziskany material ze stavby. Pfedpokladaji se

vyziskané kolejnice S 49, praZzce SB8, rozdéleni ,c* (kolej svaFfena).
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Kolejovy rost k nastupisti do koleje €. 5 bude tvofit vyziskany material ze stavby. Pfedpokladaji se
vyziskané kolejnice S 49, prazce SB8/SB5 (s ohledem na rozsifeni v oblouku R=190 m), rozdéleni

,C* (kolej svarena).

Provizorni Upravy mezi vyhybkou €. 21 a stavajici €. 57:

S ohledem na navazani nového stavu na stavajici v dané etapé bude z divodu velkého vyskového
rozdilu nivelet a provedeni vyhybky &. 22 az v nasledném stavebnim postupu vlozen provizorni
kolejovy rodt mezi vyhybkou €. 21 a 57. Kolejovy rost bude zfizen od vyhybky &. 22 (v misté polohy
ZV vkladané vyhybky €. 22 v etapé IlIb) po konec Useku rekonstrukce Zelezni¢niho spodku. Na
zbyvajicim useku k ZV 57 bude provedena pouze Uprava GPK na stavajicim kolejovém rostu.
Pozn.: k vyhybce €. 21 bude pfivafena nova kolejnice délky min. 10,8 m + rezerva na odfez svaru

pfi nasledném pfivafeni ZV 22.

Obecné se uvazuje, ze kolejovy rost bude doplnén kolejovym lozem z nového, pfipadné
recyklovaného materialu frakce 31,5/63. Bude zfizeno zapusténé kolejové loze. V ramci Upravy se
predpoklada odtézeni kolejového loze (pro dosazeni tloustky kolejového 250 mm pod prazec
provizorniho kolejového rostu pro betonové i difevéné prazce. Kolejovy rost bude smérové a
vySkové upraven tak, aby bylo zajisténo plynulé smérové a vysSkové navazani starého a nového
stavu. Kolejovy rost bude svaren, bezstykova kolej bude pak zfizena jako definitivni v navazujicich

stavebnich postupech.
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Upravy mezi vyhybkou &. 26 a stavajici &. 59:

S ohledem na navazani nového stavu na stavajici v dané etapé bude z divodu velkého vySkového
rozdilu nivelet provedena provizorni vySkova uUprava nového a stavajiciho kolejového rostu —
(nedojde k vlozeni provizorniho kolejového rostu — novy kolejovy rost bude navazan na stavajici).
Cast kolejového rostu provedena z jiz definitivni sestavou ro$tu bude v nasledujicich etapach
pfepodbita do finalniho stavu. Nové vkladany kolejovy rost navaze na stavajici stav, usek mezi

nové vkladanym roStem a stavajici vyhybkou &. 59 bude smérové a vysSkoveé upraven.

Zakres provizorni Upravy zpracovan ve vykresové pfiloze ,2.111 POV etapa | - situace a podélny

profil (pfiSovicko-sychrovské zhlavi)*.

Provizorni Gpravy na maloskalském zhlavi:

V ramci stavebni etapy bude nutné smérové a vyskové navazat nové budované koleje ¢. 1; 5a 2
na stavajici koleje €. 1; 2 a 7. Rozsah (vymezeni) mezi nové pokladanym kolejovym roStem a
navazani na stavajici stav byl stanoven na zakladé poloh zacatkt pfechodnic a sklonovych pomér(

na maloskalském zhlavi (v definitivnim stavu).

V souvislosti s vybudovanim ¢&asti hlavniho sbérate €. 1 se navrhuje snést Cast stavajiciho
kolejového roStu a po provedeni potrubi a Sachet hlavniho sbérace tento rost opét viozit. Kolejovy

rost se navrhuje vlozit vyziskany.

Kolejovy rost bude tvofit vyziskany material ze stavby. Pfedpokladaji se vyziskané kolejnice S 49,

prazce SB8, rozdéleni ,c* (kolej svafena).

Obecné se uvazuje, ze kolejovy rost bude doplnén kolejovym lozem z nového, pFipadné
recyklovaného materialu frakce 31,5/63. Bude zfizeno zapusténé kolejové loze ve stanici. V ramci
upravy se pfedpoklada odtéZeni kolejového loZe (pro dosazeni tloustky kolejového 250 mm pod
praZec provizorniho kolejového ro&tu pro betonové i dfevéné prazce). Kolejovy rost bude smérové
a vyskové upraven tak, aby bylo zajisténo plynulé smérové a vySkové navazani starého a nového
stavu. Kolejovy rost bude svaien, bezstykova kolej bude pak zfizena jako definitivni v navazujicich

stavebnich postupech.

Zakres provizorni Upravy zpracovan ve vykresové pfiloze ,2.112 POV etapa | - situace a podélny

profil (maloskalské zhlavi)“.
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Etapé Il.:
V ramci stavebni etapy bude nutné smérové a vySkové navazat nové budované koleje €. 9a 11 na

stavajici koleje €. 11 a 13. Rozsah (vymezeni) mezi nové pokladanym kolejovym rostem a navazani
na stavajici stav, byl stanoven na zakladé poloh zacatk(l pfechodnic a sklonovych pomérd na
maloskalském zhlavi. Dlvodem rozsahu demontaze a zpétné montaze kolejového rostu je také
vybudovani ¢asti trativodu u nové koleje €. 9, u nové koleje €. 11 pak nutnost pfipravy Zzelezni¢niho
spodku pro nové vkladanou vyhybku €. 10 v etapé lllb. Dal§im dldvodem rozsahu demontaze je
také zajisténi pristupu do zadni ¢asti kolejisté (k budované koleji €. 13 a nastupisté €. 3) a zajisténi
potfebné délky koleje za nameznik z pohledu zabezpelovaciho zafizeni. Ve stavajici koleji €. 13

bude s ohledem na upravu sméroveého fedeni provedena Uprava rozSifeni rozchodu koleje.

Kolejovy rost bude tvofit vyziskany material ze stavby. Pfedpokladaji se vyziskané kolejnice S 49,

prazce SB8, rozdéleni ,c* (kolej svafena).

Obecné se uvaZzuje, Ze kolejovy rost bude doplnén kolejovym lozem z nového, pfipadné
recyklovaného materialu frakce 31,5/63. Bude zfizeno zapusténé kolejové loze ve stanici. V ramci
upravy se pfedpoklada odtézeni kolejového loze (pro dosazeni tloustky kolejového 250 mm pod
prazec provizorniho kolejového rostu pro betonové i drevéné prazce). Kolejovy rost bude smérové
a vySkoveé upraven tak, aby bylo zajisténo plynulé smérové a vySkové navazani starého a nového
stavu. Kolejovy rost bude svaren, bezstykova kolej bude pak zfizena jako definitivni v navazujicich

stavebnich postupech.

Zakres provizorni Upravy zpracovan ve vykresoveé priloze ,2.113 POV etapa Il - situace a podélny
profil (maloskalské zhlavi)“.

Etapé IllI-Vi:
V ramci etapy Il — VI se se zfizenim provizornich stavll neuvazuije.
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3.24 SO 11-11-01 ZST Turnov, Zelezniéni spodek

V ramci zpracovani dokumentace DUR byl proveden geotechnicky prizkum prazcového podlozi,

dale pak v ramci DSP byl proveden dopliujici geotechnicky prizkum (viz samostatna pfiloha ¢. P.1.1

Inzenyrskogeologicky priazkum a P.1.2 Inzenyrskogeologicky prizkum - doplnujici).

Na zakladé tohoto prizkumu bylo zjisténo, Ze v rozsahu rekonstrukce Zel. svrSku nejsou spinény
podminky dle pfedpisu SZ S4 na pozadovanou Unosnost plané télesa Zelezniéniho spodku. Stavajici stav
Zelezni¢niho spodku tak svym konstruk&nim uspofadanim nezajistuje podminky pro udrzeni stabilni GPK.
Pro zajisténi stabilni GPK je nutné vytvofeni dostate¢né unosné a nepromrzavé usporadani konstrukénich

vrstev télesa zelezni¢niho spodku dle navrhu geotechnického prazkumu.

Zelezniéni spodek bude sanovan v rozsahu daném rekonstrukci Zel. svréku, dojde k zfizeni
odvodriovaciho sytému trativodll, svodnych potrubi, hlavniho sbérae a sanace prazcového podlozi pro
zabezpeé&eni Unosnosti a ochrany pied Uginky mrazu dle predpisu SZ S4. Sanace Zelezniéniho spodku
bude provedena pomoci konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi.
Soucasti odvodnovaciho systému také budou vsakovaci objekty, zpevnéné, nezpevnéné drazni pfikopy a

celkova terénni Uprava s vegetacni ochrannou draznich pozemka pfiléhajicich k nové navrzenému kolejisti.

V ramci projektové pfipravy byla pro potfeby GTP navrzena mista pro odbér vzorkd a provedeni
statickych zatézovaci zkousek, ktera byla projednana a odsouhlasena zastupcem SZ odbor O13. Poloha
kopanych sond vyznacena ve vykresové ¢asti dokumentace ¢asti 2.105-108 Situace Zelezni¢ni spodek a

¢asti P.1.1 InZenyrskogeologicky priizkum).

Navrh technickych feSeni na upravu télesa Zelezni¢niho spodku, staveb a zafizeni Zelezni¢niho
spodku vychazel z vysledkud priizkumu, z podrobnych méfeni a z mistnich Setfeni, z projektovych podkladu

predanych spravcem objektl a z projednani se zastupci objednatele a spravce.

Geologické poméry:

Zajmového Uzemi se nachéazi pfi severnim okraji Ceské kfidové panve. Na jeho georeliéfu se
nejvyraznéji podilel tok feky Jizery vzdaleny aktuélné cca 700 m od stani¢ni budovy Zst. Turnov. Skalni

podklad je v ramci zajmového Uzemi budovan sedimentarnimi horninami druhohorniho stafi (kfida),
a to konkrétné slinovci (svrchni turon), vapnitymi a glaukonitickymi piskovci (stfedni turon)

a kvadrovymi piskovci (coniak). Dle regionalniho &lenéni CR spada zajmové Gzemi do soustavy:

Cesky masiv - pokryvné utvary a postvariské magmatity, oblasti: kfida, regionu: eska kfidova panev.

Skalni podklad byl nékolikrat v minulosti pfemodelovan za sou¢asného ulozeni velkého souboru
ficnich (fluvidlnich) sedimentd uloZenych do nékolika terasovych stupfit rGzného stafi. V obdobi
pleistocénu byl terén zhlazen vyraznou akumulaci eolickych sediment( v podobé sprasSi a spraSovych hlin.
Finalni podoba terénu je vysledkem antropogenni &innosti &lovéka. Pfesnéjdi popis souboru zemin

kvartérniho pokryvu je uveden v textu nize.
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Kvartérni pokryv je zastoupen souborem sedimentl rizné geneze. Svrchni ¢ast profilu je tvofena
sprasemi a sprasovymi hlinami eolického az eolicko-deluvialniho plvodu, pfevazné mékké a tuhé

konzistence s proménlivym obsahem piscité frakce.
Geomorfologie:

Na zékladé regionalniho ¢&lenéni CR spadd zajmové uzemi do provincie Ceska vysogina,
subprovincie Ceska tabule, oblasti (podsoustavy) Severoteska tabule, celku Jiginska pahorkatina,
podcelku Turnovska pahorkatina, okrsku Turnovska stupriovina.

Uzemi Ize charakterizovat jako ¢&lenitou pahorkatinu, misty plochou vrchovinu budovanou

svrchnokfidovymi kvadrovymi kaolinickymi piskovci, vapnitymi piskovci, jilovci a slinovci

s rozptylenymi priniky drobnych téles tfetihornich bazaltoidnich hornin. Reliéf je tektonicky
podminény strukturné denudacni, v severni a severovychodni ¢asti vyrazné tektonicky poruseny. Typické

tvary jsou kuesty, tabulové plosiny, hrastové a antiklinalni hibety, erozné denudaéni

a tektonicky podminéné kotliny a brazdy, také fi¢ni terasy. Krajinné dominanty jsou vypreparované

neovulkanické kopce a piskovcova skalni mésta.

Zst. Turnov se nachazi na terasovém stupni feky Jizery zarovnaném eolickymi sedimenty
(sprasovymi hlinami) a antropogennimi sedimenty s nadmorskou vyskou v intervalu cca 260 — 262 m n.m.
JV smérem (zhruba od priibéhu ul. Nad Perchtou) pfechazi ploSina strmé do prostoru Ficni nivy Jizery s
namofskou vys$kou v intervalu cca 244 — 250 m n.m. Sou¢asné SZ smérem ve sméru Mlada Boleslav pfip.

Jablonec n/Nisou (Liberec) zel. trat prekonava terénni depresi Odolenovického potoka

(ul. Pfeperska). Podle Quittovy klimatické klasifikace spada tzemi mésta Turnov se do rozhrani tfi
klimatickych rajont - MT 9, MT 10 a MT 11. Rajon MT 10 zahrnuje jizni a vychodni ¢ast oblasti, rajon MT

11 pokryva okoli toku Jizery v iseku od Turnova k jihozapadu. Osou celého Uzemi je feka Jizera

s udolni nivou. Ro¢ni uhrn srazek ¢ini 743 mm a primérna roc¢ni teplota Cini 7,7 stupfid Celsia.
Sirsi tzemi Turnova je sou&asti klimatické oblasti MT 10, pahorkatinné s vihkym klimatem a mirnou, kratkou

zimou. Z celkového uhrnu srazek
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3.2.4.1 Vzorkovani zemin zemni plané
V souvislosti s provadénym geotechnickym prizkumem, byly v kopanych sondach odebrany

vzorky zemin, tvoficich budouci zemni plan. Ze zavére¢né zpravy rozborl vzork( vyplyva:

a) V8echny smésné vzorky zemni plané (mimo sondy KS7b u uhlovodikd a smésného vzorku
PS3 s mirné vy38im pozadim arsenu). Mimo tyto uvedené vSechny splnily limit tabulky €. 10.1 a 10.2
vyhlasky €. 294/2005 Sb. Do platnosti pfechodnych ustanoveni souladu s provoznim Ffadem zafizeni
pfijimajiciho odpad k vyuZiti by jej mimo sondu €. KS7b bylo mozné pfedat k vyuZiti k rekultivacim &i
terénnim Gpravam v zafizeni s pfidélenym ICZ anebo by je bylo mozné predat mobilnimu zafizeni k Gpravé
na vyrobek (recyklat). Zeminy z Usekll smésné sondy PS3 (ZP8 (KS47-KS22-KS26), ZP9 (KS21-KS25-
KS30) a ZP10 (KS28-KS31-KS35) by musely byt na obsah arsenu podrobeny dopriizkumu, nebo by pfi
odtéZovani bylo nutné arsen ovérovat. Primér v§ech méfeni arsenu smésnych vzorku je v§ak pod limitem
tabulky €. 10.1. Problematiku arsenu (pokud budou zeminy pfedavany podle vyhlasky €. 294/2005 sb.)
bude nutné konzultovat se zafizenim, které je bude pfijimat. V okoli Turnova dle podkladll se mista s

vy&8im pozadim arsenu vyskytuji severné a pak ve vétsi vzdalenosti severovychodné.

b) Pokud by nebylo vyuzZito pfechodného ustanoveni a zemin by byly vyuzity podle nové
vyhlasky €. 273/2021 Sb., bylo by nutné vyjadfit limity i v parametru PAU (4) a benzo(a)pyren, coz je pocetni
ukon. Dale by vS8ak musely byt vzorky podrobeny testu v rozsahu nové tabulky €. 5.2 a nové ekotoxicity dle
tabulky €. 5.3. Obsah benzenu je ve vSech pfipadech (ZP1-+ZP5) pod 0,4 mg/kg susiny (vyjadfeni z testu
BTEX).

c) odpad by bylo mozné odstranit v kategorii O na skladce skupiny S-OO, ostatni odpad

nebude li sekundarné kontaminovan.

3.2.4.2 Rozsah uprav
V ramci rekonstrukce ZST Turnov bude provedena sanace Zelezniéniho spodku a zfizeni nového
odvodiiovaciho zafizeni télesa Zelezniéniho spodku ve stanici a €&asti pfilehlych tratovych Usecich.

Rozsah uprav objektu je vymezen takto:
km 123,305 — km 124,756 na trati 030 Jaroméf — Turnov — Liberec
km 28,770 — km 28,820 na trati 041 Hradec Kralové hl. n.— Turnov
km 103,039 — km 103,663 na trati 070 Praha — Turnov

Rozsah uprav sanace zelezni¢niho spodku je zpracovan ve vykresovych pfilohach 2.105-108 Situace

zelezniéni spodek.
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3.2.4.3 Zemni prace

Zemni prace v ramci zelezni¢niho spodku spocivaji v odkopavce, pfemisténi a ulozeni prebytecné
zeminy &i horniny ze stavenisté a uvolnéni prostoru pro poZadovany tvar zemniho télesa a odvodriovaci
zafizeni.

VeSkeré vykopové prace na Zelezniénim spodku jsou charakteru odkopavek pro rekonstrukci
Zeleznic. Do zemnich praci jsou zahrnuty odkopavky spojené se zfizenim KPP, ZKPP, s hloubenim ryhy

pro trativod, odkopu materialu pro opérné zdi, odkopu pro vsakovaci objekty a hloubenim Sachet.

Nové svahy zemniho télesa musi byt chranény pfed nepfiznivym povétrnostnimi vlivy a musi byt
zajisténa jejich stabilita. Zemni svahy v misté nové budovanych zafez( budou ochranény vegetacni

ochranou — rozprostfenim ornice a osetim, pfipadné kombinovanou ochranou vytvofenou z geobunék.

Zemni prace budou hloubené strojné /ruéné. Zacisténi vykopu bude provedeno ruéné. Stavebni

ryha nebo jama bude dle potfeby pazena pfiloznym (systémovym) pazenim.

Vytézeny material bude ukladan podél vykopu. Zasyp bude vytéZenou zeminou a bude hutnén po
vrstvach podle normy CSN 73 6133 ,Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci“, CSN
P CEN/TS 17006 ,Zemni prace - Kontinualni kontrola hutnéni (CCC)“ a CSN 72 1006 ,Kontrola
zhutnéni zemin a sypanin“ — hutnit po vrstvach max. tl. 0,3 m Id = 95 % v souladu s predpisem SZ S4

,Zelezniéni spodek".

Prebytecny vykopek bude odvezen na zemni val (feSeno v ramci SO 11-94-01), nebo bude pouzit
pro terénni upravy. Po provedeni zemnich praci budou povrchy uvedeny do pozadovaného stavu. Pfi praci

je nutno dodrzovat: CSN 73 6133 ,Navrh a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci“, CSN 73

6101 ,Stokové sité a kanalizacni pripojky“, dalSi souvisejici normy a bezpecnostni predpisy. Pfed

zahajenim vykopovych praci je tfeba ovéfit a vyznacit prabéh podzemnich vedeni.

Doporucéena Sirka vykopu:

Pfed zahajenim zemnich praci je nezbytné nutné ochranit vedkeré kabelové trasy pfed pfipadnym
poskozenim, proto je tfeba pfed zapoc€etim praci tyto trasy pfesné vytycit. Vykopové prace v blizkosti téchto
tras musi byt minimalné do vzdalenosti 1,50 m naobé& strany provadény vyhradné bez pouZiti
mechanizace. Pfi obnazeni kabell b&hem stavby je nutno ihned zajistit jejich mechanickou ochranu
napf. betonovym zlabem, pfed zahozem obnovit puvodni uloZeni a pfizvat ke kontrole zastupce spravce

kabeld.
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Sirka vykopu

Minimalni Sirka vykopu v zavislosti na vnéjsim primeéru (OD)
potrubi

Sirka vykopu musi byt takova. aby bylo mozné bezpecné vyjimat
zeminu a odbomé pokladat potrubi. Minimaini Sirky vykopu v za-
vislosti na vnéjsim priméru trubky OD v souladu s normou CSN

Minimalni sirka vykopu v zavislosti na hloubce vykopu

Sifka vykopu nesmi piekrodit maximalni &ifku stanovenou
podie statického dimenzovani. ¥V pripadé pokladani vétsiho po-
Ctu potrubi (napfiklad napajeci a odvadéci potrubi) do jednoho
vykopu je nutngé zohlednit pri stanoveni minimalni Sirky vyko-
pu potrebné minimaini odstupy jednotiivych trubek v zavislosti

EN 1610 jsou uvedeny v nasledujici tabulce:

Hioubka vykopu Jm] Minimakni Sirka vykopu jm]

;322 Minimaini Sirka vykopu [m] <10 neni stanovena
potrubiop | Pazene NepRmOs Whony 210 =175 0.8

[mm] vykopy B> 60" p<60° =175 =40 _ 0.9

<225 OD+040 | OD+040 | OD+040 =40 10
>225 <

350 0D + 0,50 OD + 0,50 0D + 0,40

3550 ' na jejich materialu a systému. Zafizeni, ktera se pouZivaji pro
> 700 = ©D + 0,70 OD + 0,70 0D + 0,40 provadéni vykopd, musi byt plizplsobena Sifkam vykopd, které

miaji byt vyivoreny. Toto plati i pro provadéni piipoj.

Hlavni kapacity zemnich praci, které béhem vystavby budou provedeny:

- Odtézeni zemin pro zalozeni opérnych zdi

- Odtézeni zeminy svazného pahrbku

- Odtézeni materialu pro zfizeni konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku a ZKPP
- Odtézeni nevhodnych materialu z podlozi (navazky)

- Odtézeni materialu pro zfizeni draznich pfikopu, trativodd a svodnych potrubi

3.2.4.31 OdtézZeni navazky

Na zakladé geologického prizkumu (priizkumnych kopanych sond) bylo zjiSténo, Ze se v oblasti
novych konstrukénich a podkladni vrstev nachazeji navazky obsahujici (cihly, kameny, Skvaru, zvétralé
ulomky piskovce a pfimési jilu). Vrstvy navazky, které se nachazeji dle sond ve vyskové drovni zfizeni
novych konstruk&nich vrstev, budou odtéZeny a pfevezeny na pfisluSnou skladku. Navazky, které se
nachazi ve vyskové urovni zfizeni podkladnich vrstev (ZZVC v tloustce 0,5 m) budou odtéZeny a pfevezeny
na pfisluSnou skladku. Prostor, ktery vznikne po odtéZeni navazky, bude zpétné dopinén vhodnymi
zeminami z vykopu a provedeno zlepSeni vapnem a cementem v pfedepsané tloustce. Vyznaceni
predpokladanych oblasti navazek dle geotechnického prizkumu je zakresleno ve vykresové pfiloze ,,2.105-

108 Situace zelezni¢ni spodek®.

3.24.3.2 Odtézeni navezenych zemin
V oblasti nové zfizovaného vsakovaciho objektu €. 3 a rozdvojeni trati na Liberec a Prahu se ve
stavajicim stavu nachazeji haldy navezenych zemin. V ramci stavby se uvaZuje s jejich odtéZenim a

odvozem na misto nové budovaného zemniho valu.
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3.24.3.3 Chrani¢ky a pfekopy

Osazeni chranicek pro kabelizaci a pficné prfekopy pod koleji (provedeni vykopu) je uvazovano v
ramci SO 11-11-01 ZST Turnov, Zelezniéni spodek. Soudasti tohoto SO bude provedeno i zakryti kabelli
(chrani¢ek) vystraznou félii. Po provedeni vykopu pro chrani¢ky a jejich osazeni bude ryha zasypana
zeminou z vykopu a zhutnéna. Tabulka potfebného mnozstvi chrani¢ek s vykopy, véetné zpétnych zasypa,
je uvedena v pfiloze této technické: Pfiloha €. 8 Tabulka chrani¢ek. Situaéni zakres polohy prekopl viz

situace Zelezni¢niho spodku.
Poznamka:

Provedeni vykopu pod kolejemi €. 29; 31; 33 a 36 k zasuvkovému stojanu (ZS10 - kabelovy pfechod 99.5
v km 123,950 dle tabulky chrani¢ek) pro osazeni chrani¢ek bude provedeno v ramci tohoto SO. S ohledem
na charakter koleji je pfechod pod koleji navrhovan misto protlaku podkopem. Prace budou zahrnovat
provedeni vykopu, demontaz prazcll pro provedeni podkopu pod koleji v nezbytném rozsahu a jejich zpétné
osazeni véetné podbiti a doplnéni kolejového loze. Material chrani¢ek nacenén v samostatné polozce.

Vykopova zemina bude pouzita na zasyp a zhutnéna.

3.24.34 Odtézeni materialu pro asfaltovou vozovku v arealu OR HK
V ramci tohoto SO bude provedeno odtézeni materialu pro vybudovani nové asfaltové vozovky

v aredlu OR HK. Sougasti tohoto objektu bude také zhutnéni stavajici zemni plané.

3.2.4.4 Obecné zasady déleni vymér

Do vymér SO zelezni¢nich mostl, podchodu a zdi jsou zahrnuty zemni prace az po zemni plar (do
urovné spodni hrany konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku). Do vykopu zZelezni¢nich mostd jsou
zahrnuty vykopy po pfechodovy klin. Pfipadné vykopy pro ZKPP jsou soucasti SO zelezni¢niho spodku,

stejné tak jako kubatury materialu, ze kterého budou provedeny.
Chranicky a pficné pfekopy pod koleji (provedeni vykopu) jsou soucasti tohoto SO.

Do vymér objektt nastupist jsou zahrnuty veskeré nové i stavajici konstrukce nastupist (v€etné
demontézZe) a vSechny nové zasypy a konstrukéni vrstvy v souladu se v3emi relevantnimi vzorovymi listy.

Vykopy pro zfizeni novych nastupist jsou soucasti objektu Zel spodku.

3.2.4.5 Obnova obsluzné komunikace OR Hradec Kralové

V souvislosti se zruSenim pfejezdu P3183 v ev. km 28,895 a vybudovanim nového kolejisté dojde
k zamezeni pfistupu po stavajici nezpevnéné komunikaci do prostoru mezi koleje €. 101 a 17 (nové
gislovani). S ohledem na zaji$téni pristupu do tohoto prostoru, ktery bude slouzit OR Hradec Kralové
k uskladnéni materialu, bude v ramci tohoto SO vybudovana nahradni obsluzna komunikace. Nahradni
obsluzna komunikace bude vedena od prejezdu P3182 z ulice Nad Perchtou podél mate€né koleje na

hruboskalském zhlavi do prostoru mezi koleje €. 101 a 17.

Obsluzna komunikace bude vybudovana v Sifce 3,0 m. Nestmelenou konstrukci vozovky bude

tvorit vrstva Stérkodrti frakce 0/63 mm tl. 150 mm a vrstva Stérkodrti frakce 0/32 mm tl. 150 mm. Frakce
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kameniva 0/63 mm bude od stavajiciho materialu v podlozi separovana netkanou geotextilii ploSné

hmotnosti min. 300g/m2. Komunikace bude vyskové kopirovat stavajici terén.

Zaroven bude tato komunikace slouZzit automobilové dopraveé, ktera do prostoru mezi koleji €. 17 a
101 (nové gislovani) bude navazet a ukladat vyziskanou zeminu ze stavby. Komunikace bude vybudovana
v pocate¢ni fazi vystavby. Po ukon&eni navozu vyziskané zeminy do prostoru mezi koleji €. 101 a 17 bude

tato komunikace opravena (uvedena do plvodniho stavu pfed navozem materialu).

3.2.4.6 Zasyp po odtézeném kolejovém lozi

V ramci sneseni koleje €. 4a (Usek mezi fezy 115-125) a &asti koleje €.2 a 1 (Usek mezi fezy 138-
142) bude odtézeno kolejové loze v jeho realné mocnosti a vyuzito k recyklaci. Prostor po odtézeném
kolejovém lozi bude 100 mm pod uroven drazni stezky vyplnén zeminou z vyzisku a zhutnén. Na
vyziskanou zeminu bude rozprostfena vrstva z nového materialu Stérku frakce 31,5/63, pfipadné
recyklovaného Stérku frakce 32/63 (tl. 0,1m). Odtézeni a doplnéni $térku v ramci praci na zelezniénim

svrdku, doplnéni zeminy se zhutnénim bude soucasti praci na Zelezni¢nim spodku.

3.2.4.7 Zemni plan a plan télesa zelezniéniho spodku a subplan

Plan télesa Zelezni¢niho spodku, zemni plan a subplan jsou v celém useku rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku navrzeny jako jednostranné uklonéné v zakladnim pfiéném sklonu 5 %. V rdmci
vyrobni porady byla prezentovana a odsouhlasena mista, kde je navrhovana zemni plan a PTZS ve sklonu
4 %.

Navrh sklonu zemni plané vychazel pfedevsim s ohledem na minimalizaci poctu trativodnich vétvi
a naslednych pfi¢nych pfechodl pod koleji, dale pak s ohledem na minimalizaci kolizi se zaklady trakénich
podpér a zakladll zabezpecCovaciho zafizeni a v neposledni fadé také z minimalizace ¢astého preklapéni
zemnich plani (pro snadné&jsi provedeni v ramci realizace stavby). Navrhované sklony zemni plané pod
4 % jsou v oblasti koleji 9a a 7a, rozbéhl vyhybek, v oblasti koleje €. 2 a 3 a koncu pfechodnic v koleji €. 1
az2.

Sitka plané télesa Zelezniéniho spodku a zemni plané bude v souladu se vzorovym listem Z1, tedy
min. 3,1 m od osy koleje na vnéjsi stranu. V obloucich v bezstykové koleji a zapusténém kolejovém loZi

bude rozSifena.

Plané musi byt fadné zhutnény, celkova Sitka je proménliva v zavislosti na vzdalenosti pfilehlého

trativodu od osy koleje.

Pfechod mezi jednotlivymi sklony plani bude feSen zborcenou plochou na délku 5,0 m. Zmény

sklonl provadény mimo vyménové a srdcovkové ¢asti vyhybek.
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3.2.4.8 Konstrukce prazcového podlozi

Navrh konstrukce prazcového podloZi je rozloZen na dva celky, a to na navrh konstrukénich vrstev
v oblasti obvodu stanice a navrh konstrukce prazcového podlozi pro trat’ smér PriSovice. V této ¢asti
bude navrh odpovidat pozadavkim na unosnost plané télesa Zelezni¢niho spodku pro rychlost 81-120
km/h, v obvodu stanice do 80 km/h. V mistech, kde je navrhovana skladba se zlepSenim zemin, bude tato
vrstva jednotné navrzena ve skladb& SD32/25-ZZVC/50, (bude akceptovana vzdalenost dna trativodni ryhy

0,2 m od zemni plang).

S ohledem na misto ukonceni rekonstrukce Zelezni€niho spodku jsou vZzdy na zacatku a konci
rekonstrukce provedeny upravy pozvolné zmény tuhosti Zelezni¢niho spodku, které splfiuji Clanek 27
prilohy &. 6 predpisu SZ S4. Tyto prechody budou tvofeny skladbou SD32/30+GTX pfipadné
SD32/25+GTX pro koleje hlavnich trati. V oblasti vyb&hu nebude v ramci realizace stavby pozadavek na

ovéfeni inosnosti na zemni plani ani PTZS.

Pro osové vzdalenosti koleji vétsi jak 5,0 m bude podkladni vrstva ze ZZVC zfizena na min.
vzdalenost 2,5 m od pfilehlé osy koleje. Konstrukéni vrstvy budou pferuSeny od osové vzdalenosti koleji
vétsi jak 6,2 m (konstrukéni vrstva ukonéena ve vzdalenosti 3,1 m od osy koleje, tedy v souladu s

pozadovanou $itkou sklonéné PTZS dle vzorového listu Z1).
Mista, kde bude stavajici material odtéZzen a nahrazen novym, pfipadné doplnén jako zasyp:

1. Zasyp za opérnymi zdmi OZ1; OZ2 a OZ3. Po provedeni opérnych zdi bude proveden zasyp ZZVC

na lici opérnych zdi s ohledem na vytvoreni nepropustné vrstvy zeminy. Urovefi dosypu bude
provedena u opérné zdi OZ1 po spodni ¢ast konstrukéni vrstvy.
Uroveri dosypu u opérné zdi &. 2 a 3 bude proveden po Groveri spodni vrstvy ZZVC (v ramci dosypu
ZZNC za rubem zdi. Nasledné bude provedeno doplnéni ZZVC pro samotnou vrstvu tl. 500 mm
v ramci podkladnich vrstev Zel. spodku. Odkopy pro horni vrstvu konstrukce ZZVC tl. 500 mm
zapocitany v odkopech pro opérné zidky.

2. RozSifenitélesa zelezni¢niho spodku na hruboskalském zhlavi. V mistech, kde dochazi k rozsifeni
télesa Zelezni¢niho spodku v oblasti koleje €. 17, bude nové zemni téleso (nizky nasep proveden
ze zlepSené zeminy). V mistech, kde v navrhu konstrukce prazcového podloZi vychazi navrhovana
tloustka 500 mm podkladni vrstvy ze ZZVC nad urovni subplané, bude provedeno sejmuti
stavajiciho drnu v tl. min. 150 mm. N&sledné bude proveden dovoz vhodnych zemin z mezideponie
a zemina na misté v pozadované tloustce zlepsSena. V téchto mistech se predpoklada zlepseni ve
dvou vrstvach s ohledem na zabér zemni frézy. Oblast dosypavky ze zlepSené zeminy v rozsahu
fezt 210 — 213.

3. Navazky, které se nachazi dle geotechnického prizkumu ve vyskové urovni zfizeni podkladnich
vrstev (ZZVC v tloustce 0,5 m) budou odtéZeny a pfevezeny na pfisluSnou skladku. Prostor, ktery
vznikne po odtéZeni navazky, bude zpétné doplnén vhodnymi zeminami z vykopu a provedeno
zlepseni vapnem a cementem v pfedepsané tloustce. VyznaCeni predpokladanych oblasti
navazek dle geotechnického pruzkumu je zakresleno ve vykresové pfiloze ,2.105-108 Situace
zelezni¢ni spodek”.
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4. V mistech na trati Praha — Turnov, oblast fezl cca. 319 — 320 vychazi navrhovana tloustka 500 mm
podkladni vrstvy ze ZZVC ¢astecné nad urovni subplané. V téchto mistech bude nevhodna zemina
odtéZena a nahrazena vhodnou zeminou a na misté zlepSena.

5. 'V ramci sneseni koleje €. 4a (Usek mezi fezy 115-125) a Casti koleje ¢.2 a 1 (Usek mezi fezy 138-

142) bude oprovedena dosypavka z vyziskané zeminy.

ad 1) ZST Turnov - za pfirozené podloZi tj. material subplané Ize v pfipadé obvodu stanice Turnov
povazovat sprasové hliny prevazné pevné (lokalné tuhé) konzistence (ve smyslu CSN 73 61300
tf. F6/symbol CL, jil s nizkou plasticitou). S ohledem na vysledky inZzenyrskogeologickych pomeérd
navrhujeme provést Upravu sprasovych hlin formou zlep$eni téchto zemin promisenim se 2 % smésného
hydraulického pojiva DOROSOL C 50 dle vysledku laboratorni analyzy navrhu receptury hydraulického
pojiva. Vyjimku tvofi material nasypového télesa jaroméfského zhlavi (sondy KS 1
a KS 2), které v podlozi zastihly material charakteru pis¢ité az Stérkovité hliny (tf. F1 a F3/symbol MG
a MS). Tyto materialy jsou taktéZz velmi vhodné pro realizaci stejné formy Upravy tj. jejich zlepSenim
promisenim s hydraulickym pojivem. Druhou vyjimku tvofi material subplané v sondé KS 41, kde byl
zastizen $térkovity jil (ve smyslu CSN 73 6133 tf. F2/symbol CG). Jedna se o navazku — material zasypu

zel. mostu v ev. km 124,361.

ti. 6,00 MPa (KS 11). Pramérna hodnota redukovaného modulu pretvarnosti ze vSech realizovanych
statickych zatéZovacich zkouSek v obvodu Zst. Turnov Cini 7,96 MPa a zkouSek provadénych
na podkladu ze spraSovych hlin jen 7,62 MPa.

Vstupni udaje:

Vmax 80 km/hod-’

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

koleje jsou situovany do urovné terénu zemina tf. F6/CL jil s nizkou plasticitou

redukovany modul pfetvarnosti Er 6,00 MPa

namrzavost nebezpelné namrzava (po Uprave zlepSenim namrzava)
vodni rezim pfiznivy

index mrazu lmn 400°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k piedpisu SZ S4)

pozadovana unosnost na subplani 20MPa
pozadovana unosnost PTZS EminpL 40MPa
konstrukéni vrstva hz 250mm/SDw  0/32 (Tab. 3 Prilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500mm/ZZVC
Emat,konstr 70MPa
Emat,podkl 110 MPa
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Rekonstrukce Zst. Turnov
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Navrh konstrukce prazcového podlozi

PozZzadavek na unosnost subplané nebyla

splnéna v ani jednom pfipadé z realizovanych

prizkumnych sond a statickych zatézovacich zkous$ek. Jeji unosnost bude zvy$ena formou zlep$eni zemin
promisenim se 2 % smésného hydraulického pojiva tl. h1=0,5 m. Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé
bude zfizena konstrukéni vrstva ze §térkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m. Mimo pfechodovou oblast je nutna

separace DK 0/90 netkanou geotextilii.

500 mm/ZZVC
110 MPa

podkladni vrstva (zesilujici) h1
Emat,podkl

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

k= Er —6’0—005
! Emat,podkl 110 '
" _h1_0,50_167
27 p 030
E
Ee,ZP = .

2 _
1--. (1 - k1Y) arctg(k,. k")

Ee,ZP = 45,3MPa

Posouzeni tnosnosti subplané

EminpL = 20 MPa < EepL= 45,3 MPa

VYHOVUJE

konstrukéni vrstva

Emat,konstr

70 MPa
ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

E.zp 453

k. =
! E mat,konstr 70

=0,65

Ee,ZP

2 _
1-2. (1 - k}*).arctg(k,. k%%

E e,PL =

Ee,PL = 58,6MPa

Posouzeni Ginosnosti PTZS

EminpL =40 MPa < EcpL = 58,6 MPa

250 mm/SDy, 0/32

VYHOVUJE
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Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gc¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti
navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pilohy 7 k pfedpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podioZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDk, 0/32 tl. 0,25 m + ZZVC tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:
hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Diw 0/32

hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loze = dfevény prazec + tl. Stérkového loze 300 mm = 0,47 m
hn ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hzdv  dovolené tloustky promrznuti zlepSenych zemin v m (Tabulka 4, pf. 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,20 m

0,90=<0,47+0,25+0,2<0,92 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni plané
pfed nepfiznivymi G€inky mrazu.

V ramci porady DT a Zelezni€niho svrSku ze dne 19.7.2021 bylo projednavano kolejové feSeni za
vyhybkou €. 100 v oblasti u¢elového kolejisté a koleje 101a (oblast kolejisté s vyhybkami €. 101 a 102).
Zde byly ujednany prace spocivajici pouze na zelezni¢nim svrsku (material rostu a vyhybek pfevazné z
vyziskaného materialu, nové kolejové loze pfipadné recyklované) bez zfizeni konstrukce Zelezni¢niho
spodku. S ohledem na zfizeni EOV pro vyhybku €. 100 bude nové provedena konstrukce Zelezni¢niho
spodku spogivajici v navrhu skladby SD32/20+GTX v oblasti vyhybky &. 100 a koleje &. 101a az k ZKPP
mostu v km ev. km 124,361 s pozadavky unosnosti na ZP 15 MPa a PL 30 MPa.
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ad 2) tratova kolej v Gseku Zst. Turnov — PfiSovice (pFiSovicky oblouk) — v této &asti trati byly
v prazcovém podloZi zastiZzeny prizkumnymi sondami KS 6b, KS 7b a KS 47 sprasové hliny tuhé az pevné
konzistence. | vtomto Useku navrhujeme provést Upravu sprasovych hlin formou zlepseni téchto zemin
promisenim se 2 % smésného hydraulického pojiva DOROSOL C 50 dle vysledk( laboratorni analyzy navrhu
pretvarnosti E, subplané tj. 6,48 MPa (KS 7b). Primérna hodnota redukovaného modulu pretvarnosti ze

vSech realizovanych statickych zatéZovacich zkousek v této ¢asti trati ¢ini 6,76 MPa.

Vstupni udaje:

Vimax 100 km/hod™?

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni c3

koleje jsou situovany do Urovné terénu zemina t¥. F6/CL jil s nizkou plasticitou

redukovany modul pretvarnosti E, 6,48 MPa

namrzavost nebezpecné namrzava (po Upraveé zlepsenim namrzava)
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loze h:=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana Uunosnost na subplani 30MPa
pozadovana (inosnost PTZS EminpL 50MPa
konstrukéni vrstva h; 250 mm/SDy, 0/32 (Tab. 3 P¥ilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) hy 500mm/ZzVvC
Emat konstr 70MPa
Emat,podki 110 MPa
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Navrh konstrukce prazcového podloZi

Pozadavek na Unosnost subplané nebyl spinén v ani jednom ptipadé z realizovanych prizkumnych
sond a statickych zatéZovacich zkousek. Jeji Unosnost bude zvySena formou zlepseni zemin promisenim
se 2 % smésného hydraulického pojiva tl. h;=0,5 m. Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena

konstrukéni vrstva ze $térkodrti SDy, 0/32 v tl. h,=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) hy 500 mm/ZzZVC
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani):

k= =29 _ g 05
! Emat,podkl 110 ’
" _h1_0,50_167
27 p 030
E
Ee,ZP = .

2 _
1-2. (1~ k). arctg(ky k™)

E.zp = 47,0 MPa

Posouzeni tUnosnosti subplané

EminpL =30 MPa < EepL= 47,0 MPa VYHOVUJE
konstrukéni vrstva 250 mm/SDyy 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

Eczp 47,0

ki = =0,67
! Emat,konstr 70
g, =tz 025 _ g3
27 p 0,30
E.z7p
Ee,PL = £

2 _
1-2. (1 - k}*).arctg(k,. k%%

Ee,PL = 59,6MPa

Posouzeni tnosnosti PTZS
EminpL= 50 MPa < EepL = 59,6 MPa VYHOVUJE

== SUDOP BRNO ) ;77;2




Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gc¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti
navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pilohy 7 k pfedpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podioZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDk, 0/32 tl. 0,25 m + ZZVC tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Diw 0/32

hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loze = 0,55 m
hn ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hzdv  dovolené tloustky promrznuti zlep$enych zemin v m (Tabulka 4, pf. 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,20 m

0,90 = 0,55 + 0,25 + 0,20 = 1,00 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané
pfed nepfiznivymi G€inky mrazu.
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3.2.4.9 Zesilena konstrukce prazcového podlozi

Délka prechodové oblasti na stavajicich tratich se provadi Ho+5 (min.7 m) od opéry. Pfechod z
piné tloustky ZKPP na konstrukci prazcového podlozi pfilehlého tratového useku se provadi vybéhem
ZKPP dI. min. 5 m a s ukonéenim ve sklonu 1:1. S ohledem na umisténi konce vybéhu ZKPP, ktery nema
byt umistén ve vyménové a srdcovkové €asti vyhybek, je v oblasti mostu ev. km 124,361 rozsah vybéhu
ZKPP prodlouzen.

V ramci navrhu zesilenych konstrukci prazcového podloZi je uvazovano se dvéma pfipady.

V prvnim pripadé je feSeno ZKPP nové budovanych nebo rekonstruovanych konstrukci (SO 11-
20-03 Zelezniéni most v km 124,361, SO 11-20-04 Zelezniéni most v km 123,980, podchod pro cestujici a
SO 11-20-02 Zelezniéni most v ev. km 123,463). ZKPP je feSeno pokladkou podkladni vrstvy z materialu
drceného kameniva DK 0/90 v tl. 0,50 cm a pokladkou konstrukéni vrstvy z materialu $térkodrt& SDw 0/32
v il. 0,25 m. V ¢asti, kde bude pokladka, mimo pfechodovou oblast konstrukci je nutné separovat netkanou

geotextilii.

ZKPP je u mostnich konstrukci ¢aste€né navrzeno v oblasti Zelezobetonové desky, slouzici pro
odvodnéni mostni konstrukce (svedeni vod do pfiéné spadovaného koryta). V téchto mistech bude tloustka

konstrukce ZKPP proménna. V ramci vykazu vymeér pocitano s plnou tloustkou konstrukce.

Uprava provedeni ZKPP na mosté& v km 124,361 bude provedena takto: smé&rem od stavajici nosné
konstrukce na obé strany bude konstrukce ZKPP po uroveh pficného odvodnéni mostni konstrukce v
podélném sklonu 5 % (bude kopirovat sklon stavajici nosné konstrukce). Od pfiéného odvodnéni mostu

bude na zbytek délky ZKPP vyrovnana tloustka kolejového loze.

a) SO 11-20-04 Zelezniéni most v km 123,980, podchod pro cestujici

V ramci této nové navrZzené konstrukce je projektovan zasyp pfechodové oblasti mostu. U této
konstrukce ocekavame realizaci pfechodovych oblasti formou zasypu zvhodnych materiald
napf. v podobé drenazniho betonu pfip. Stérkodrti jejichz min. pozadovany modul pFetvarnosti

na povrchu pfechodové oblasti (sou¢asné subplané) dosahuje hodnoty 70 MPa.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod!
provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok
tratova tfida zatizeni C3
navrhovy modul pfetvarnosti E: 70 MPa
namrzavost nenamrzava
vodni rezim pfiznivy
index mrazu Imn 400°C.den
tl. kolejového loze ht=0,55m
(e
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Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k predpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstrukéni vrstva hz 250 mm/SDk 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h1=0,5 m (neni nutna separace
od materialu pfechodové oblasti podchodu). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena
konstrukéni vrstva ze $térkodrti SDk 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 090
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

k= E._70 = 0,64
! Emat,podkl 110 '
" _h1_0,50_167
27 p 030
E
Eezp = .

2 _
1-2. (1~ k") arctg(ky k™)

Ee,ZP = 104—,6MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDk 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

E.zp 1046

ki = =1,49
! E mat,konstr 70
" _h2_0,25_033
2 — D - 0’30 - Y,
E ZP
E.p = .

2 _
1-2. (1 - k}*).arctg(k,. k%)

E.p, = 80,7 MPa
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Posouzeni tinosnosti PTZS
EminpL =40 MPa < EepL= 80,7 MPa VYHOVUJE

b) SO 11-20-02 Zelezniéni most v ev. km 123,463

Pro stanoveni modulu pfetvarnosti na subplani v prostoru budouci ZKPP byly provedeny dvé
prlizkumné sondy, a to strojné kopané sondy KS 2 a KS 3. V sondé KS 2 byl zastizen material nasypového
télesa, klasifikovany dle CSN 73 6133 tf. F3/symbol MS — hlina pisgita tuhé konzistence s redukovanym
modulem pfetvarnosti 21,69 MPa. V pfipadé sondy KS 3 byl v podlozi zastizen material charakteru Sedého
jilu tuhé konzistence, klasifikovany dle CSN 73 6133 t. F6 s hodnotou redukovaného modulu pretvarnosti

17,82 MPa. Jedna se o navazku nevhodného charakteru

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-'!

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti E- 17,82 MPa
namrzavost nebezpelné namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k piedpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa
konstrukéni vrstva hz 250 mm/SDxk 0/32 (Tab. 3 PFilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90
Emat konstr 70 MPa
Emat,podki 110 MPa
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Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h1=0,5 m (vCetné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstruk&ni vrstva
ze §térkodrti SDky 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) hy 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

poo B _1782
! Emat,podkl 110 ’
K _h1_0,50_167
2 — D - 0’30 - 4
E
E.zp = .

2 _
1-2. (1~ k). arctg(ky k™)

E.zp = 73,2 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDk 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

E 73,2
ky = eff - 5 =105
mat,konstr
k=22 025_ 4 g3
2 — D - 0’30 - Y,
E ZP
E.p, = .

2 _
1-. (1 - k1Y) arctg(k,. k")

E.p, = 71,2 MPa

Posouzeni Ginosnosti PTZS

EminpL =70 MPa < EepL= 71,2 MPa VYHOVUJE
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Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gc¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hpr a tepelné izolaéni schopnosti
navrzené konstrukce ZKPP hpr,zkpp:

hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pilohy 7 k predpisu SZ S4 Imn=
400°C.den). Hloubka promrzani hy= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podioZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDk, 0/32 tl. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
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SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK

PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hPl‘ = hkl + Zhn.i + Zhn.p + hz,clov
hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Diw 0/32

_An

h 0,5
by =32 X Asp = 50X 2,0 =0,50 ... DK 0/90

hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZze = 0,55 m
hn; ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hn,p ekvivalent tloustky podkladni vrstvy = 0,50 m
hz,dov

0,90=0,55+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, P¥ilohy 7 k predpisu SZ S4) = 0,30 m

Z vySe uvedeneého vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi G€inky mrazu.

c) SO 11-20-03 Zelezniéni most v km 124,361

V pfechodové oblasti tohoto rekonstruovaného objektu byl zastizen sondou KS 41 Sedocerny Stérkovity jil

tuhé konzistence s redukovanym modulem pretvarnosti v hodnoté 16,46 MPa. V sondé KS 40 nebylo

mozné provést statickou zatéZovaci zkousku. V jejim dné byla zastizena neznama betonova konstrukce

v hl. 0,95 m pod uloZnou plochou prazce.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-’
provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok
tratova tfida zatiZzeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti E- 16,46 MPa

namrzavost nebezpelné namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k piedpisu SZ S4)

pozadovana tnosnost PTZS EnminpL
konstrukéni vrstva hz

podkladni vrstva (zesilujici) h1

Emat konstr

Emat,podkl

70 MPa

250 mm/SDxv 0/32 (Tab. 3 PFilohy 6 k SZ S4)
500 mm/DK 0/90

70 MPa

110 MPa

== SUDOP BRNO
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Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. hi1=0,5 m (vCetné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstrukéni vrstva
ze Stérkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

e = E, _16,46_0 15
! Emat,podkl 110 ’
k=t 050 ey
2 — D - 0’30 - 4
E
E.zp = .

2 _
1-2. (1~ k). arctg(ky k™)

E.zp = 71,1 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDyy 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

E.zp 71,1

k = = 1, 02
! Emat,konstr 70
K _h2_0,25_083
27D 030
E ZP
E.p, = .

2 _
1-. (1 - k1Y) arctg(k,. k")

E.p, = 70,4 MPa

Posouzeni Ginosnosti PTZS

EminpL = 70 MPa < EepL= 70,4 MPa VYHOVUJE

== SUDOP BRNO i ;77;2



Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gc¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hyr a tepelné izolaéni schopnosti

navrzené konstrukce ZKPP hpr zkpp:
hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pilohy 7 k pfedpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy:= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podioZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDk, 0/32 tl. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Diw 0/32

hap = 22 X Asp = 2= % 2,0 =0,50 ... DK 0/90

Ap
hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZze = 0,55 m
hn, ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hn,p ekvivalent tloustky podkladni vrstvy = 0,50 m
hzdv  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Pfilohy 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,30 m

0,90=0,55+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Druhy pfipad pro zfizeni ZKPP pfedstavuji konstrukce u nichz nebude provadéna prechodova
oblast tj. zelezni¢ni pfejezd P3182 v km 8,815 a Zeleznitni most v ev. km 123,362. ZKPP je feSeno
pokladkou podkladni vrstvy z materialu drceného kameniva DK 0/90 v tl. 0,50 cm a pokladkou konstrukéni
vrstvy z materialu $térkodrté SDk 0/32 v tl. 0,25 m. Material podkladni vrstvy bude nutné separovat

od material subplané netkanou geotextilii (ve smyslu OTP Geosyntetika v télese Zelezni¢niho spodku).

d) Zzelezni¢ni prejezd P3182 v km 8,815

Jedna se o uroviiovy Zelezni¢ni pfejezd v useku trati ve sméru Hradec Kralové. Pro posouzeni
unosnosti subplané byla v pfechodové oblasti této konstrukce provedena prlizkumna sonda KS 14, ktera
v podlozi zastihla siln& piséitou spragovou hlinu, klasifikovanou ve smyslu CSN 73 6133 jako pisé&ity jil tuhé

konzistence tf. F4/symbol CS s redukovanym modulem pfetvarnosti v hodnoté 15,79 MPa.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod-"

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti E; 15,79 MPa
namrzavost nebezpené namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu lmn 400°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k piedpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstrukéni vrstva hz 250 mm/SDk 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h:=0,5 m (vCetné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstruk&ni vrstva
ze §térkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa
[~
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Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

K. = E, _15,79_014
! Emat,podkl 110 '
K _h1_0,50_167
2D 030
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2.(1 - k). arctg(ky k™)

E.zp = 69,9 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDk 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

E 69,9
ky = eff  _ -5 = 1,00
mat,konstr
K _h2_0,25_083
27 p 0,30
E.zp
Ee,PL = <

2 _
1--. (1 - k1Y) arctg(k,. k")

E.p, = 70,4 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

Emin,pL =70 MPa < EepL= 70,0 MPa VYHOVUJE

= SUDOP BRNO 7 937322



Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gc¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hyr a tepelné izolaéni schopnosti

navrzené konstrukce ZKPP hpr zkpp:
hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pilohy 7 k pfedpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy:= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podioZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDk, 0/32 tl. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Diw 0/32

hap = 22 X Asp = 2= % 2,0 =0,50 ... DK 0/90

Ap
hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZze = 0,55 m
hn, ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hn,p ekvivalent tloustky podkladni vrstvy = 0,50 m
hzdv  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Pfilohy 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,30 m

0,90=0,55+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi u€inky mrazu.

== SUDOP BRNO 8 (;S;r?gz



Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

e) SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 123,362

V pfechodové oblasti Zel. mostu byla provedena prizkumna kopana sonda KS 1. V podlozi byl zastizen
material nasypového télesa v podobé $térkovité hliny tuhé konzistence (dle CSN 73 6133 Ize klasifikovat

tf. F1/symbol MG) s hodnotou redukovaného modulu pfetvarnosti 16,34 MPa.

Vstupni udaje

Vmax 80 km/hod!

provozni zatizeni 2-8 mil. hrt/rok

tratova tfida zatizeni C3

navrhovy modul pfetvarnosti E; 16,34 MPa
namrzavost nebezpené namrzava
vodni rezim pfiznivy

index mrazu Imn 400°C.den

tl. kolejového loze ht=0,55m

Navrhové parametry (ve smyslu Tab. 1, Pfilohy 6 k piedpisu SZ S4)

pozadovana unosnost PTZS EminpL 70 MPa

konstrukéni vrstva h2 250 mm/SDk 0/32 (Tab. 3 Pfilohy 6 k SZ S4)
podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90

Emat konstr 70 MPa

Emat,podki 110 MPa

Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

Podkladni vrstva bude provedena pokladkou drceného kameniva tl. h1=0,5 m (vCetné separace
od materialu subplané). Na upravené a zhutnéné podkladni vrstvé bude zfizena konstrukéni vrstva
ze $térkodrti SDkv 0/32 v tl. h2=0,25 m.

podkladni vrstva (zesilujici) h1 500 mm/DK 0/90
Emat,podkl 110 MPa
[~
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Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

ekvivalentni modul pfetvarnosti na povrchu podkladni vrstvy (subplani)

E, 16,34

k = = 0, 15
! Emat,podkl 110
K _h1_0,50_167
27D 030
E
Ee,ZP = -

2 _
1-2.(1-ky*).arctg(ky k™)

E.zp = 70,9 MPa

konstrukéni vrstva 250 mm/SDk 0/32
Emat,konstr 70 MPa

ekvivalentni modul pretvarnosti PTZS

E 70,9
k= eff  _ -5 = 101
mat,konstr
k=2 2225_ ¢ g3
27 p 030
E ZP
Ee,PL = -

2 _
1--. (1 - k1Y) arctg(k,. k")

E.p, = 70,3 MPa

Posouzeni tinosnosti PTZS

Emin,pL=70 MPa < EepL= 70,3 MPa VYHOVUJE

= SUDOP BRNO 8 237322



Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepfiznivymi Gc¢inky mrazu

Posouzeni je zaloZzeno na porovnani pfedpokladané hloubky promrznuti hyr a tepelné izolaéni schopnosti

navrzené konstrukce ZKPP hpr zkpp:
hpr < hpr,zkpp

Index mrazu (dle predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek, Tabulka 1 a Obrazek 2 Pilohy 7 k pfedpisu SZ S4 Im=
400°C.den). Hloubka promrzani hy:= 0,045\ Imn = 0,045.\ 400 = 0,9 m. UvaZovana tl. prazcového podioZi &ini:

pod konstrukci zel. prejezdu: SDk, 0/32 tl. 0,25 m + DK 0/90 tl. 0,50 m
Pfepocet na ekvivalentni vrstvu Stérkodrti:

hpr < hkl + Zhn,i + Zhn,p + hz,dov

hoi =2 X Agp = 22 x 2,0 =0,25 ... $Diw 0/32

hap = 22 X Asp = 2= % 2,0 =0,50 ... DK 0/90

Ap
hpr hloubka promrzani (0,9 m)
hi tloustka kolejového loZze = 0,55 m
hn, ekvivalent tloustky konstrukéni vrstvy = 0,25 m

hn,p ekvivalent tloustky podkladni vrstvy = 0,50 m
hzdv  dovolené tloustky promrznuti zemin v m (Tabulka 3, Pfilohy 7 k pfedpisu SZ S4) = 0,30 m

0,90=0,55+0,25+0,50+0,30=<1,6 VYHOVUJE

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze navrzena konstrukce ZKPP vyhovuje z hlediska nutné ochrany zemni pané

pfed nepfiznivymi ucinky mrazu.
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
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3.24.10 Zasypy pro konstrukéni vrstvy a ZZVC pro osové vzdalenosti vétsi jak 5 m

Pro osové vzdalenosti koleji vétsi jak 5,0 m bude podkladni vrstva ze ZZVC zfizena na min.
vzdalenost 2,5 m od pfilehlé osy koleje. Konstrukéni vrstvy budou pferudeny od osové vzdalenosti koleji
vétsi jak 6,2 m (konstrukéni vrstva ukonéena ve vzdalenosti 3,1 m od osy koleje, tedy v souladu

s pozadovanou $itkou sklonéné PTZS dle vzorového listu Z1).

3.24.1 Konstrukéni vrstvy v ramci POV

V ramci stavebni etapy El, v misté €ela podchodu (dilataéniho celku) bude proveden zasyp
cementopopilkovou suspenzi CPS |. Tento zasyp bude soucasti SO 11-20-04. Na tento zasyp bude
v rozsahu ZKPP a stavebni jdmy pro podchod provedena vrstva z mezerovitého betonu v tloustce 500 mm
mimo konstrukci podchodu, nad konstrukci podchodu cca. 250 mm (dle sklonu konstrukce podchodu).
Mezerovity beton bude proveden v ramci tohoto SO. Na ¢ele bude osazena ocelova $tétovnice pro zajisténi
kolejového rostu. Budou zfizeny ocelové kotvy do mezerovitého betonu pro opfeni §tétovnice. Osazeni

Stétovnice a ocelové kotvy budou zfizeny v ramci SO 11-20-04.

3.24.12 Odvodnéni
Rozsah a zplsob odvodnéni koleji vychazi z pozadavku na odvodnéni nového Zelezniéniho télesa
dle SZ S4.

Odvodnéni v ZST Turnov je navrzeno prevazné soustavou trativodl, které jsou zaustény do
hlavnich sbéracl. Hlavni sbérace dale pak vodu z trativodl svadi do navrzenych vsakovacich objektd
(vsakovacich kosu, vsakovacich jimek). K pfevedeni vody mezi pfipojnymi Sachtami kolmo na osu koleji

slouzi svodna potrubi.

V ramci stavby jsou také pro odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku navrhovany drézni zpevnéné

pfikopy, navrzené v useku trati Praha — Turnov.
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3.24.12.1 Trativody

Srazkova voda prosakujici stérkové loze je odvadéna v pficném sméru sklonénou zemni plani ve
sklonu 5(4) % do podélnych trativod(l. Podélny sklon dna trativodd u potrubi z plastd vyuziva minimalnich
dovolenych sklond 3 %o. K propojeni jednotlivych trativodnich potrubi, na jejich revizi a kontrolu jsou pouzity
trativodni $achty rovnéz z plastl. Sachty jsou dle typu rozdé&leny na vrcholové, kontrolni a pfipojné.

Vzdalenost mezi nimi se zpravidla pohybuje od 20 do 50 m.

Podélné trativody jsou navrzeny z perforovanych plastovych trubek PE-HD DN 150(200) s perforaci
220°, SN4. Tyto trubky jsou u trativodd ve sklonu 3 %o uloZzeny na podkladu z betonu C16/20 — X0 — Dmax
22 mm v tloustce 0,1 m, ktery je uloZen na podsypu ze $térkopisku mocnosti 0,05 m. U trativod(l se sklonem
nad 5 %o jsou ulozeny na podsypu ze $térkopisku mocnosti 0,1 m. Trativodni ryha bude opatfena po obvodu
separacni geotextilii min. 300 g/m? a vyplnéna drcenym kamenivem fr. 16/32. Pfesah geotextilie min. 0,3 m
na zemni plan. Material vypln& bude aZ po Urovert PTZS, v pfipadé otevieného kolejového loZe a plané
odvodnéné pficénym sklonem do pfikopll pouze po zemni plan (viz pfiéné fezy). Blizsi sténa trativodni ryhy

je vzdalena alesporfi 1,60 m od osy koleje.

Site trativodni ryhy je navrzena 0,6 m do hloubky trativodni ryhy 1,0 m, $itky 0,8 m do hloubky
1,3 m a Sitky 1,0 m od hloubky 1,3 m. Pro vykop (zaji$téni ryhy) hlubsich trativodu je uvazovano pouziti

systému stupnovitého linealniho pazeni/pazicich boxa.

PFi pfechodu trativodu pod kolejemi je potrubi ulozeno na tuhy podklad z betonu C16/20 — X0 —
Dmax 22 mm a na tento podklad se zfidi betonové opérky C16/20 — X0 — Dmax 22 mm max. do vySe okraju
perforace potrubi se spadem v sklonu 20 % smérem k trubce. Podbetonovani se provede na Sifku oblasti
zatizeni Zel. dopravou — viz CD Z 3.21 — obr.3. Takovato Uprava se provede i v oblasti Zelezniéniho
pfejezdu. Rozsah upravy trativodu s opérkami zakreslen ve vykresové pfiloze 2.105-108 Situace zelezni¢ni

spodek.

Trativod na hradeckém zhlavi bude vyustén do stavajiciho patniho pfikopu. Trativod je ukonéen
betonovym vytokovym dilcem dle vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 3.14 obr. 4 s rozmérovou
specifikaci. V oblasti vytoku bude provedeno odlaZzdéni z lomového kamene tl. 200 mm uloZeného do
betonového loZe tl. 100 mm. Trativod bude vyustén svodnym potrubim z neperforovanych trubek PE-HD

DN 200, SN4 + vytokovy dil délky 1,0 m s odvodnovaci zpétnou klapkou.

Trativod na maloskalském zhlavi u mostu v ev. km 123,362 je vyustén (zaustén Sachtou) na

odvodnéni mostu v ev. km 123,362.

Trativody u mostu v ev. km 123,362 a trativod v km 103,039 jsou svodnym potrubim zaustény do

vsakovacich jimek.
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3.24.12.2 Svodna potrubi

Svodna potrubi pro prechod trativodd pod koleji:

K pfevedeni vody mezi pfipojnymi Sachtami kolmo na osu koleji slouzi svodna potrubi z plastu ve
sklonu min. 10 %.. Svodna potrubi jsou navrZena z trubek PE-HD DN 200, SN4. Plastova trubka bude
uloZzena v ryze §. 0,6 m - 1,0 m. P¥i¢né pfechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou podbetonované a
obetonované v tl. 0,1 m betonem C16/20 — X0 — Dmax 22 mm max.

Nasledné bude ryha zasypana zhutnénou vytéZenou zeminou z vyzisku. Zasypovy material — hutnit
po vrstvach max. tl. 0,3 m PS = 95 %, za neustalého hutnéni v souladu s ptedpisem SZ S4 ,Zelezniéni
spodek” max. hodnota sednuti ,S* 0,7 mm. Pfi zasypu a nasledném hutnéni nesmi dojit k poSkozeni ani

vyboceni potrubi.

Svodna potrubi pro odvod srazkovych vod mimo oblast od zatizeni z koleje:

K odvodu srazkovych vod z trativodnich Sachet k vyusténi na terén &i do vsakovacich jimek slouzi
svodna potrubi z plastt ve sklonu min. 10 %.. Svodna potrubi jsou navrzena z neperforovanych plastovych
kanaliza¢nich trubek PVC DN 200, SN4 s ohledem na osazeni kanaliza¢nich tvarovek — kolen. Pfechod na
kanaliza¢ni potrubi bude fe$en pfechodovym dilem/pfipadné nasazenim potrubi na Sachtu a utésnénim
studniéni pénou. V situaci pouziti PVC potrubi zakresleno odliSnou barvou.

Plastova trubka bude ulozena v ryze §. 0,6 m - 1,0 m do piskového loze (Stérkopisek - tfidény prany
fr. 0/4 mm (0/8 mm)) tl. min. 100 mm a bude obsypano piskem (Stérkopisek - tfidény prany fr. 0/4 mm (0/8
mm)) min. v tl. 300 mm (hutnéni po vrstvach nejvice 150 mm) nad horni okraj potrubi v souladu s pfedpisem
SZ S4 ,Zelezniéni spodek” a TNZ 73 6949 ,0dvodnéni zelezniénich trati a stanic”. Nasledné bude ryha
zasypana zhutnénou vytézenou zeminou z vyzisku. Zasypovy material — hutnit po vrstvach max. tl. 0,3 m
PS = 95 %, za neustalého hutnéni v souladu s predpisem SZ S4 ,Zelezniéni spodek* max. hodnota

sednuti ,S* 0,7 mm. Pfi zasypu a nasledném hutnéni nesmi dojit k poSkozeni ani vybo&eni potrubi.

Svodna potrubi hlavniho sbéra¢e pod koleji:

Hlavni sbérade jsou v ZST Turnov navrzeny pro zausténi soustavy trativodd do vsakovacich
objektl. Potrubi hlavniho sbérace jsou navrzena z neperforovanych plastovych kanalizaCnich trubek PVC
DN 300, SN8. Plastova trubka bude ulozena v ryze §. 1,0 m. P¥i¢né pfechody svodnych potrubi pod
kolejemi jsou podbetonované v tl. 0,1m a obetonované v tl. 0,24 m betonem C16/20 — X0 — Dmax 22 mm.

Néasledné bude ryha zasypana zhutnénou vytéZenou zeminou z vyzisku. Zasypovy material — hutnit
po vrstvach max. tl. 0,3 m PS = 95 %, za neustalého hutnéni v souladu s pfedpisem SZ S4 ,Zelezniéni
spodek” max. hodnota sednuti ,S* 0,7 mm. Pfi zasypu a nasledném hutnéni nesmi dojit k poSkozeni ani

vyboc&eni potrubi.
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Svodna potrubi hlavniho sbérace mimo oblast od zatizeni z kolejisté:

Hlavni sbérage jsou v ZST Turnov navrzeny pro zausténi soustavy trativodd do vsakovacich
objektu. Potrubi hlavniho sbérace jsou navrzena z neperforovanych plastovych kanalizaénich trubek PVC
DN 300, SNS8.

Plastova trubka bude uloZena v ryze §. 1,0 m, podbetonovana betonem C16/20 — X0 — Dmax
22 mm v tl. 0,1 m a obsypdana piskem (8térkopisek - tfidény prany fr. 0/4 mm (0/8 mm)) min. v tl. 300 mm
(hutnéni po vrstvach nejvice 150 mm) nad horni okraj potrubi v souladu s pfedpisem SZ S4 ,Zelezniéni
spodek‘ a TNZ 73 6949 ,Odvodnéni zelezniénich trati a stanic‘. Nasledné bude ryha zasypana
zhutnénou vytézenou zeminou z vyzisku. Zasypovy material — hutnit po vrstvach max. tl. 0,3 m PS =95 %,
za neustalého hutnéni v souladu s pfedpisem SZ S4 ,Zelezniéni spodek” max. hodnota sednuti ,S* 0,7

mm. Pfi zasypu a nasledném hutnéni nesmi dojit k poSkozeni ani vyboceni potrubi.

Svodna potrubi hlavniho sbérace budou zausténa do vsakovaciho objektu plastovou troubou
DN 300. S ohledem na zapojeni tohoto profilu do vsakovacich ko budou v rdmci dodavky vsakovaciho
objektu dodany redukéni adaptéry. Pro vykop (zajisténi ryhy) svodnych potrubi je uvazovano pouziti

systému stupnovitého linealniho pazeni/pazicich boxa.

3.24.12.3 Sachty na trativodnim potrubi

K revizi a procistovani trativod(i, svodnych potrubi jsou navrzeny vrcholové, kontrolni a pfipojné
Sachty. Uzity budou $achty plastové z materialu PE-HD s vnitfnim pramérem 400 mm.

Sachty tvofi vzdy zakladni prvek — spodni dil z materialu PE-HD s potfebnym po&tem otvort DN 250.
Pro pfipojeni trativodniho potrubi je pouZita redukce 250/150(200). Sachty budou uloZeny na vrstvé ze
Stérkopisku tl. 0,20 m ve vykopu 1,00 x 1,00 m. Zasyp Sachty bude proveden drcenym kamenivem
fr.16/32 mm. Na spodni dil Sachty bude nasazen Sachtovy komin PE-HD DN 400, SN4 z korugované
trubky. Vy8ka kominu bude upravena na pozadovanou uUroveri vstupu. Komin bude opatfen plastovym
poklopem, ktery bude fixovan Sikmymi Sroubovymi spoji ve sméru pfes vnitini sténu Sachtového nastavce,
unosnost A15.

V souvislosti s osazenim trativodni 8achty do asfaltové plochy u koleje €. 301 bude na rouru DN

400 Sachty ,Sv143“ osazen litinovy poklop s betonovym ramem, zatizeni B 125. Sitka betonového ramu

630 mm, vyska 100 mm. Betonovy ram bude osazen na zaklad z prostého betonu C16/20 tl. 100 mm.
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3.24.12.4 Sachty na potrubi hlavniho sbérace

Sachty - studniéni skruze:
K revizi a proc¢istovani hlavnich sbéracl jsou navrzeny betonové Sachty (skruze) DN 800 mm se

systémem pero a drazka. Tyto Sachty budou pouzity na potrubi hlavniho sbérace.

Betonova Sachta DN 800 je zakryta betonovym poklopem (litinobetonovy ram, betonova vypln)
unosnost A15 bez pantu. S ohledem na nepfedpokladané ¢isténi kolejového loze v celé stanici, budou
v8echny betonové studny osazeny prechodovym kénusem (800x625//90). Sachta je sestavena z
betonovych skruzi 800/1000(500)(250)/90. Dno Sachty je z betonu C16/20 — X0 — Dmax 22 mm. min.
0,15 m. Dno betonu je osazeno do podkladni stérkopiskové vrstvy tl. 0,05 m. Spodni skruz je obetonovana
boénimi opérkami C16/20 — X0 — Dmax 22 mm na vy$Sku min.0,15 m. Montazni spara bude utésnéna
polyuretanem (studnarska péna). Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi a z trativodd budou osazeny do
kruhovych otvord strojné vyfezanych do kanalizaénich skruzi, tésnéni se prfedpoklada provedeni
studnafskou pé&nou. K obsypani bude pouzita zemina z vykopu. Provedeni $achty dle vzorového listu Z 3.3
obr. 1.

Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty, zvlasté pak

spodniho dilu Sachty.

Sachty — revizni v misté zalGsténi do vsakovaciho objektu:
V ramci zfizeni potrubi hlavniho sbérace, budou na jeho koncich pfed vstupem do vsakovaciho
objektu navrzeny revizni betonové Sachty DN 1000. Revizni Sachta musi byt zabezpecena proti vniknuti

necistit a podzemni i povrchové vody, musi byt odvétrana a bezpecéné stale pfistupna.

Sachta je sestavena z betonovych skruzi se stupadly 1000/1000(500)(250)/120. Pfechodového
kénusu se stupadlem vysky 670 mm Dno Sachty je z betonu C16/20 — X0 — Dmax 22 mm. min. 0,15m. Dno
betonu je osazeno do podkladni Stérkopiskoveé vrstvy tl. 0,05 m. Spodni skruz je obetonovana bo&nimi

opérkami C16/20 — X0 — Dmax 22 mm na vySku min.0,15 m.

Sestava bude nadéale obsahovat pfechodovy kénus vysky 670 mm se stupadlem. Sachtovy poklop

B 125 v litinobetonovém ramu bez pantu 700125 mm, s betonovou vypini a odvétranim.

Montazni spara bude utésnéna polyuretanem (studnarska péna). Pfitoky do Sachet ze svodnych
potrubi a z trativodd budou osazeny do kruhovych otvor( strojné vyfezanych do kanaliza¢nich skruzi,

tésnéni se predpoklada provedeni studnarskou pénou. K obsypani bude pouzita zemina z vykopu.

Konstrukce Sachet musi zajiStovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty, zvlasté pak

spodniho dilu achty.
Zakres studen na hlavnich sbéracich ve vykresovych pfilohach ,2.804-806".

Pro vykop studny je uvazovano s pouzitim systému stupriovitého linealniho pazeni/pazicich boxu.
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3.24.12.5 Uprava stavajicich $achet

S ohledem na vyS$Si zdvihy nivelety na mosté v ev. km 124,361 bude nutné za vyhybkou ¢. P25
upravit stavajici kanalizaéni $achtu. Uprava bude spogivat v jeji nadvy$eni cca. o 25 cm, pfidanim prstence
skruze DN 1000. Uvazuje se s dodanim dvou kusu vyrovnavaciho prstence 625/120. V ramci realizace

stavby, po obnaZeni Sachty, bude ovéfen navrhovany profil prstence a provedena jeji vySkova Uprava.

3.24.12.6 Prikopy
V ramci stavby jsou navrhovany drazni pfikopy zpevnéné. Drazni pfikopy jsou navrhovany v useku
trati Praha — Turnov v km 103,039 — km 103,592. V km 123,248 je provedeno vyusténi ¢asti pfikopu na

terén, v km 103,247 vyusténi do horské vpusti a nasledné do vsakovacich jimek.

V ramci vyrobnich porad bylo projednano vyusténi pfikopt v km 103,039 a dohodnuto FeSeni jejich
vyusténi.

Pravy pfikop ve sméru stani¢eni nebude dle pfedchoziho navrhu z DUR na konci rekonstrukce
navazan reprofilaci (proc€isténim stavajiciho pfikopu) na stavajici stav pfi snizeném sklonu dna pfikopu
blizicimu se 1 %o.. Pravy zpevnény pfikop bude od km 103,592 do km 103,039 nahrazen trativodem a v km
103,039 vyustén pres trativodni Sachtu svodnym potrubim pod koleji do horské vpusti a nasledné do

vsakovaci studny.

Levy pfikop ve sméru stani¢eni nebude dle pfedchoziho navrhu z DUR vyustén na stavajici terén,
nebot na zakladé dodateéného vyskového doméreni vyusténi viéi okolnimu terénu v dané oblasti neni z
ddvodu zahloubeni pfikopu vyusténi mozné. Levy pfikop bude v km 103,039 ukoncéen v horské vpusti a

zaustén do vsakovacich jimek.

betonového loze C16/20nXF1 tl. 0,1 m. Provede se vypInéni spar cementovym mlékem.

Vyskovy prubéh a sklony jednotlivy pfikopu jsou patrné ve vykrese "Podélny profil koleje".

3.24.12.7 Zpevnéni betonovymi tvarovkami

V souvislosti s vybudovanim zemniho valu &€.2 bude v rdmci tohoto SO v useku cca. km 124,627 —
km 124,756 vybudovano pod patou svahu valu odvodnéni z betonovych tvarovek. Zpevnéni bude vedeno
v podélném spadu koleje €. 1 a zausténo do horské vpusti v km 124,627. Voda z horské vpusti bude

pfepadem a svodnym potrubim zausténa do navrzeného vsakovaciho objektu &. 3.

ulozena do betonového loze C16/20nXF1 tl. 0,1 m. Provede se vyplnéni spar cementovym milékem.

Tvarovka bude umisténa za drazni stezkou koleje €. 1 (smér Sychrov).
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3.24.12.8 Horské vpusti

Horské vpusti jsou navrzeny pro prevedeni destové vody z trativodu/otevieného pfikopu do
vsakovacich objektd. V ramci stavby je navrzena prefabrikovana horska vpust na konci zpevnéného
pfikopu v km 124,327 a km 103,039. Horské vpusti budou z betonu C 40/50 XF4.

Horska vpust’ v km 103,039:
- bude tvofena zakladnim dilem celkovych rozmér( (1500x880x1645 mm)
- tloustka stény dna 130/115
- odtokové potrubi DN 200 ve vySce 600 mm
- pfitokové potrubi DN 200 ve vysce 700 mm (zakazkova vyroba)

- mfiz plastova s litinovym ramem C 250 na horskou vpust

Horska vpust v km 103,039:
- bude tvorena zakladnim dilem celkovych rozmér( (1500x880x1645 mm)
- tloustka stény dna 130/115
- 1 x odtokové potrubi DN 200 ve vySce 600 mm

- miiz plastova s litinovym ramem C 250 na horskou vpust

3.24.13 Odlazdéni ploch
Odlazdéni z lomového kamene bude provedeno u zatrubnéni pfikopu u pfejezdu v ev. km 28,815,
dale pak u vyusténi potrubi u $achty Sp 145 a u horskych vpusti. Lomovy kamen tloustky 200 mm bude

ulozen do betonového loze z betonu C20/25n XF3 tloustky 100 mm. Bude provedeno vysparovani dlazby.

Pouzity kdmen musi byt trvanlivy, odolny proti obrusu a mrazu. Bude pouzit kamen o pevnosti v
tlaku min 50 MPa, maximalni nasékavosti 1,5% objemové hmotnosti a soucinitelem odolnosti proti mrazu
0,75 (pfi 25 zmrazovacich cyklech), vazany v obou smérech, skladany ruéné, min. rozmér kamene 0,25 m.
Vhodné druhy jsou vyvielé horniny, zejména Zuly. Nevhodné jsou horniny, které snadno méknou nebo

vylouhovanim ztraceji soudrznost.
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3.24.14 Vsakovaci objekty
S ohledem na problematické vyusténi trativod do vodotedi, pFilehlého terénu ¢i mistni kanalizace,
jsou v ramci tohoto stupné& dokumentace v ZST Turnov navrZeny vsakovaci objekty. Vsakovaci objekty

budou feseny formou vsakovacich kosu a vsakovacich jimek.

Na zakladé dohody z pfedchoziho stupné dokumentace byly provéfeny tfi varianty feSeni
vsakovani vody z trativodnich potrubi a hlavnich sbéra¢u. Provéreni bylo podrobnéji provedeno na zakladé
vsakovacich zkouSek v mistech nové umistovanych vsakovacich zafizeni. Vsakovaci zkoudky byly
provedeny v ramci doplfikového inZenyrskogeologického prizkumu (P.1.2 InZenyrskogeologicky priizkum
— doplAujici).

Na zakladé diskuse bylo rozhodnuto, Ze vsakovaci objekty €. 1 az 3 budou feSeny tfeti variantou

vsaku, a to vsakovacimi koSi. Ostatni vsakovaci objekty budou formou vsakovacich jimek.

Na zakladé diskuse a dohody ohledné vsakovaciho zafizeni €. 1 - 3 byla s geologem upfesnéna
pfesna hloubka propustnych vrstev, do kterych je nutné provést vykopové prace a zajistit tak vhodné
vsakovaci podminky. S ohledem na niz8i hloubku vrstev vhodnych pro vsakovani, nez byla prezentovana,
nebude do vypoctu vsakovaciho zafizeni zapog€itan reten¢ni objem Stérku. Retenéni objem Stérku bude
bran jako rezerva retenCniho objemu. Vsakovaci bloky budou navrzeny tak, aby bylo mozné kontrolovat

jejich funkénost v priibéhu jejich Zivotnosti a byl umoznén i jejich proplach.

V ramci realizace stavby bude geotechnikem stavby, pfi stavebnich pracich (vykopové prace),
ovéfena navrhovana hloubka (Uroven) zalozeni vsakovacich objektd na zakladé vlastnosti zastizenych

zemin.

Na zakladé aktualnich dat Uhrnu srazek stanovenych CHMI byl proveden vypocet vsakovani na

15-ti minutovy dést s periodicitou 0,2.

Vypocet vsakovacich objektd je uveden ve vypoctové pfiloze 3.004 Hydrotechnické vypocty -

vsakovaci objekty.
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3.2.4.14.1 Vsakovaci koSe

Vsakovaci objekt ¢.1: jima vodu z trativodd plochy poloviny maloskalského, poloviny
hruboskalskéhozhlavi a plochy po uroven nové zfizovaného podchodu. Celkem se jedna o odvodriovanou
plochu 11 955 m2. Rozméry vsakovaciho objektu jsou navrzené o plose 27,2x4,0 m a vySce vsakovaciho

bloku 320 mm v 6-ti vrstvach. Pfitok do objektu hlavnim sbé&racem ¢&. 1.

Vsakovaci objekt €. 2: jima plochu z trativodd vymezenou nové vybudovanym podchodem a
rekonstruovanym mostem v ev. km 124,361. Celkem se jedna o odvodnovanou plochu 10 535 m2.
Rozmeéry vsakovaciho objektu jsou navrzené o ploSe 35,2x3,2 m a vySce vsakovaciho bloku 320 mm

v 5- ti vrstvach. PFitok do objektu hlavnim sbératem &. 2.

Vsakovaci objekt ¢. 3: jima vodu z trativod budovanych od rekonstruovaného mostu v ev. km
124,361. Celkem se jedna o odvodriovanou plochu 3 002 m2. Rozméry vsakovaciho objektu jsou navrzené

o plose 16,8x1,6 m a vySce vsakovaciho bloku 320 mm v 8-mi vrstvach.

Konstrukci vsakovaciho objektu budou tvofit vsakovaci koSe o rozmérech 800x800x320 mm
osazenych na dno bloki o rozmérech 800x800x40 mm. Dlouhodoba nosnost max. 59 kN/m2. Dno
vsakovaciho bloku bude ulozeno na separacni geotextilii ploSné hmotnosti 300g/m2 a vrstvé praného
Stérku frakce 8/16 tl. 80 mm. Konstrukce vsakovacich koSt bude obalena separacni geotextilii plosné

hmotnosti 300g/m2 a pfekryta vrstvou praného stérku frakce 8/16 tl. 80 mm.

Dno vsakovaciho objektu bude ulozeno na vrstvé Stérku frakce 31,5/36, jehoz spodni vrstvy
zasahuji do propustnych vrstev podlozi. Vsakovaci objekt bude obsypan a pfesypan vyziskanou zeminou

(plvodnim materidlem bez ostrych hran kameniva s ohledem na snizenou vrstvu ochranné vrstvy

z praného kameniva).
Technologie provedeni vsakovacich objekt(i se uvazuje nasledovné:

- zhotoveni oteviené stavebni jamy (vytvoreni lavicky pro pohyb mechanizace)

- osazeni linedrné kluzného systému pazeni (vystavba po etapach — posun paZeni, zakryti Cela
pazeni deskou) a odkop plvodni zeminy po Uroven propustnych vrstev dle geotechnického
prizkumu

- dosyp propustnym kamenivem po vyskovou urover dna vsakovaciho objektu

- osazeni vsakovaciho objektu

- pfipojeni svodnych potrubi

- postupna demontaz pazeni a zasyp objektu vyziskanou zeminou.

Kazdy vsakovaci objekt bude obsahovat odvétravaci hlavici, kterd bude na povrchu terénu
ochranéna vloZzenim betonové studniéni skruze DN 800 zabrarujici jeji poSkozeni. PFipojeni potrubi
DN 300 si vyzada dodavku pfipojovaciho adaptéru potrubi ke koSim. S ohledem na zatizeni koS0 zeminou
bude nutné dodrZzet max. kryti zeminou nad koSi (dle vyrobce), a to 2,75 m za pfedpokladu, Ze nad
vsakovacim objektem nebude probihat pojezd Zadnych motorovych vozidel. V souvislosti s terénnimi
Upravami nad vsakovacimi objekty a dodrzeni maximalniho nadnasypu nad koSi, bude nutné v misté
vsakovaciho objektu 1 a 2 provést trvalou otevienou terénni prohluben.
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3.24.14.2 Vsakovaci jimky

Vsakovaci jimky jsou navrhovany pro dvé oblasti vyuziti. Prvni oblasti vyuZiti je vsakovani
destovych vod z konstrukci a plani u mostnich objektd. Druhou oblasti je vsakovani vod z otevienych
odvodnovacich zafizeni a trativodu na zacatku rekonstrukce zZelezni¢niho spodku ze sméru od PfiSovic
v km 103,039.

Vsakovaci jimKky jsou navrzeny jako betonové Sachty (skruze) DN 800 mm se systémem pero a
drazka. Betonovéa $achta DN 800 je zakryta studniénim poklopem DN 1000/80 ze dvou segmenttl. Sachta
(studna) je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80. Skruze vsakovaci studny jsou navrhovany
s perforaci ve vysce 2,0 m ode dna skruze (vSechny navrhované studny budou mit posledni dvé skruze
perforované). Perforace bude provedena vzdy 0,25 m od spodniho okraje skruze v 5-ti vrstvach ve
svislém odstupu 0,15 m. Jednotlivé vrstvy mezi sebou budou vystfidany, tak aby jednotlivé otvory nebyly
v kazdé vrstvé svisle nad sebou. V ptdorysu budou otvory po obvodu skruze s rozteci 0,2 m, @ vrtani otvoru

10 mm.

Bude proveden obsyp skruze propustnym materialem frakce 16/32 do vySky perforace (zbytek
vyziskanou zeminou). Na dno skruze bude umisténo kamenivo frakce 31,5/63 v tl. 0,5 m z dlvodu mozné
eroze dna. Propojeni mezi vsakovacimi jimkami bude provedeno z neperforovanych plastovych
kanaliza¢nich trubek PVC DN 200.

Technologie provadéni studen se predpoklada — hloubeni drapakem — osazeni studniCnich skruzi

— obsyp propustnym materialem frakce 16/32 do vysky perforace (zbytek vyziskanou zeminou).

Poznamka: Hloubky zaloZeni vsakovacich jimek jsou navrhovany s rezervou (uvazovano s vhodnymi

vsakovacimi_podminkami ve vétSi hloubce. V ramci realizace stavby bude geotechnikem upiesnéna

skute¢na hloubka zalozeni jimek pro vsakovani.

Sestava vsakovacich jimek je popsana ve vykresové pfiloze ,2.807-808 Vsakovaci jimky*“.

Vsakovaci jimky u mostnich objektt 1-4:

Pro potfeby vsakovani vod z mostnich konstrukci jsou v ramci tohoto SO navrhovany vsakovaci
objekty (formou vsakovaci jimky). V misté pfedpokladaného vsakovani byl proveden jadrovy vrt JV-108
(hloubky 4,0 m). Hloubka zahloubeni studen vychazi z pozadavku dosahnuti potfebného retenéniho
objemu. S ohledem na pravdépodobnost nevhodného podlozi bude v rdmci realizace stavby pfi provadéni

studen rozhodnuto, zda-li retenéni objem jedné studny nerozdélit na dvé &asti (dvé mél¢&i studny).

Vsakovaci jimky u mostnich objektt ¢. 8-11:

Pro potfeby vsakovani vod z mostnich konstrukci jsou v ramci tohoto SO navrhovany vsakovaci
objekty (formou vsakovaci jimky). Nedaleko mista pfedpokladaného vsakovani byl proveden jadrovy vrt
JV-107 (hloubky 5,0 m). S ohledem na Spatné vsakovaci podminky jsou jimky navrhovany s rezervou.

Jimky 8-11 budou navrzeny do stejné hloubky jako jimky ¢. 4-7.
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Vsakovaci jimky €. 4-7:

Pro potfeby vsakovani byl v misté vyusténi pfikopu a trativodu v km 103,039 proveden jadrovy vrt
JV-106 (hloubky 3,0 m). S ohledem na malou hloubku provedeného vrtu bude pro posouzeni vsaku slouzit
archivni vrt. Na zakladé vypoctu vsakovani jsou navrhovany 4 ks vsakovacich jimek. Hloubka zahloubeni

studen vychazi z poZzadavku dosahnuti propustnych vrstev a potfebného retenéniho objemu.
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3.24.14.3 Odvodnéni u Zelezni¢niho prejezdu P3182 v ev. km 28,815

U pfejezdu bude po pravé strané ve sméru staniCeni provedeno zatrubnéni stavajiciho silniéniho
pfikopu. Délka zatrubnéni 6,5 m troubou DN 400, SN8. Trouba bude ulozena do podkladniho betonu
C16/20nXF1 tl. 0,1 m a obetonovana do vysky 0,15 m nad vrcholem trouby. Trouba bude na zacatku a
konci sefiznuta v uhlu dle polohy opérné zidky s Fimsou. Cela zatrubné&ni budou tvofit Zelezobetonové zidky
se fimsou, vytok a vtok zatrubnéni bude odlaZzdén lomovym kamenem uloZenym do betonového loze
C20/25n XF3 tl. 100 mm. Na vytoku ze zatrubnéni bude z lomového kamene vytvoren pfikop, ktery bude
navazan na stavajici patni pfikop, na vtoku bude odlazdéni dna navazovat na stavajici silniéni pfikop.

Rimsy na vtoku a vytoku budou osazeny zabradlim dle MVL 720.

S ohledem na provadéni beranéni zaporového pazeni do ¢asti stavajici asfaltové komunikace
v ulici Nad Perchtou, je uvazovano s jeji opravou. Oprava bude spocivat v odfrézovani stavajici obrusné
vrstvy a jeji opravu ve stejné mocnosti. V misté navazani na stavajici stavy bude pouzita pruzna asfaltova

zalivka.
UvazZovana skladba opravy komunikace:
- asfaltovy beton pro obrusnou vrstvu ACO 8 t1.40 mm,

- spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2

Monoliticka ¢ela zatrubnéni s fimsou:

Zelezobetonova &ela zatrubnéni s fimsou jsou navrzena v tl. 400 mm a nesou oznaéeni OZ1 a
0Z2. Zelezobetonové zidky budou zhotoveny z betonu tfidy C30/37 XD3, XF3 (CZ,F.1)-Cl 0,4-Dmax 16-
S3. Zidky budou vyztuzeny sitémi @10 a betonarskou vyztuzi B500B pozadovanych primérd. S ohledem
na osazeni potrubi v zidce bude proveden prostup zidkou a upravena vyztuz (ofiznutim svarované sité,

zohlednéno v bednéni).

Pata zdi bude uloZena na vrstvu z podkladniho betonu C 16/20nXF1 v tloustce 0,100 m. Pfesah
podkladniho betonu bude z diivodu osazeni bednéni opérnych zidek 200 mm, u €ela €. 2 na vnitfni strané
pouze 100 mm s ohledem na umisténi paZeni. Spravna poloha vyztuZze bude zaruena distan&nimi
vlozkami a sponami. Sité priméru 10 mm budou stykovany pfesahem min. 300 mm. Umisténi vyztuze
provedeno s ohledem na kotveni jednotlivych dild zabradli do opérné zidky. Min. hloubka zakladu pod

urovni upraveného terénu je 0,80 m. Hrany opérnych zidek budu zkoseny 20x20 mm.
Ochrana proti zemni vlhkosti:

Izolace proti zemni vihkosti se bude skladat z asfaltového natéru provedeného na svislé sténé
zidek. Natér ve dvou vrstvach se nanasi na stény ve styku se zeminou. Izolace proti vihkosti bude
obsahovat 1x penetraCni natér a 2x asfaltovy izolaéni natér. SVI bude chranéna mékkou ochranou —
geotextilii min. 300 g/m2. Pozadavky na povrchovou tpravu betonového podkladu stanovuje TNZ 73 6280
tab. 4.
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Vykopy:

Pfedpokladany vykop je uvazovan do urovné spodni hrany podkladniho betonu. Od Urovné vykopu
se pfedpoklada sklon vykopu 1:1 smérem k horni hrané vykopu (plvodni terén). S ohledem na blizkost
zidek k pozemni komunikaci a rozsahu rekonstrukce komunikace, bude nutné pro vybudovani zidek
provést Castecné vykop ve sklonu 1:1 a ¢astecné zapazeny zaporovym pazenim. Zaporové pazeni bude
provedeno s ohledem na minimalizaci zdsahu do télesa stavajici pozemni komunikace a ochrané stavajici
lampy vefejného osvétleni v blizkosti zidky.

Zasypy:

Zasypy budou v misté zidek (rub a lic) provedeny po uroven stavajiciho terénu (odlazdéni
z lomového kamene, vrstev komunikace) §térkodrti frakce 0/32. Zpétny zasyp bude provadén ze Stérkodrti
fr. 0/32 po vrstvach tl. max. 300 mm hutnény na ID=0,95. U ostatnich ¢asti vykopu pro zhotoveni zdi bude

proveden zasyp z vyziskané zeminy se zhutnénim.
Zabradli:

Na Cele zatrubnéni je navrhované ocelové zabradli se tfemi madly dle MVL 720 vysky 1,1 m (v ose
zabradli). Kotveni zabradli bude pfes kotevni desku chemickymi kotvami M16 z nerezové oceli. Zabradli

bude vyhotoveno z ocele tfidy S235. V§echny ostré hrany budu zaobleny s polomérem R = 2 mm.
Protikorozni ochrana:

PKO na ocelovém zabradli je navrhnuto dle pfedpisu SZ S5/4. Zivotnost natér( bude velmi vysoka,

tj. vice jak 15-leta, stupen korozni agresivity atmosféry C5.
Systém PKO:
1. Zink. ponorem + ONS 92 (doporuéeno dle predpisu SZ S5/4)
2. Zakladni natér tl. min. 80 ym (1 vrstva)
3. Podkladové a vrchni natéry tl min. 120 ym (1-2 vrstvy)
Konkrétni natérovy systém musi byt:

Opatfen certifikdtem tuzemské akreditované zkudebny, v€etné technologického postupu a
posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky postup musi obsahovat zplUsob Upravy

povrchu odpovidajici konkrétnim podminkam.
Schvalen stavebnim dozorem investora.

Odstin barvy zabradli bude definovany a odsouhlaseny investorem na stavbé. Pfedpoklada se RAL
7016

Zadny prvek zabradli nesmi mit ostré hrany, vystupy &i otepy.
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Schéma zatrubnéni je zpracovano ve vykresové pfiloze ,2.801 Zatrubéni pfikopu pod komunikaci
u pfejezdu P 3182 Zabradli v pfiloze ,2.802 Zatrubéni pfikopu pod komunikaci u pfejezdu P 3182 —
zabradli*
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3.24.15 Provizorni pazeni ryh trativodil, pazeni na mosté ev. km 124,361

V ramci etapizace vystavby bude nutné ve stavebni etapé &. | a Il provést provizorni pazeni
s ohledem na vybudovani trativodnich ryh mezi nové zfizovanou Kkoleji a stavajici provozovanou.
Predpoklada se osazeni zapory HE 120 zaberanéné do vysky ulozné plochy stavajicich prazcl + vydrfeva.
Kotveni zapor se pfedpoklada pomoci ocelovych lan kotvenych ke stavajicimu/provizornimu kolejovému

roStu.

Soucasné s provadénim pfipravy pro zaporové pazeni trativod, bude provedeno zapazeni
stavajiciho kolejového loZze a podloZi na mosté v ev. km 124,361. ZapaZeni se navrhuje provést formou
betonové ryhy $itky 0,4 m provedené t&sné za hlavami prazcti. Uprava bude provedena v Useku mezi
zaporami pro trativody (v misté mostu, kde bude zfizena betonova odvodriovaci deska mostu). Hloubka
ryhy bude proménna (hloubka ryhy bude odpovidat Grovni odkopu pro zfizeni betonové desky mostu).

Hloubeni ryhy bude provedeno ve sméru stani€eni, vpravo u vyhybky ¢&. 44.

3.24.16 RozSifeni télesa zelezniéniho spodku
Z diivodu zfizeni zapusténého kolejového loZe a draznich stezek pro pohyb draznich zaméstnanct
a z pohledu probihajiciho a vyhledového posunu v obvodu stanice, bude v mistech nedostate¢né Sirky

stavajiciho drazniho télesa nutné jeho rozsiteni. RozSifeni télesa je navrhovano pomoci vicero konstrukci.

3.2.4.16.1 Krabicoveé dily
Rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku ve sméru na Malou Skalu bude provedeno vystavbou
opérnych zdi ze Zelezobetonu a v km 123,736 — km 123,400 vpravo doplnéno o rozSifeni télesa

Zelezniéniho spodku krabicovym dilem opérnych zdi dle vzorového listu Z2.2 obr. 2.

Rozsifeni bude provedeno v délce 28,5 m (km 123,376 — km 123,405) formou osazeni betonovych
prefabrikatl — krabicovy dil U3 dle VZL Z2. Krabicové dily U3 budou dodany s odvodifiovacimi otvory —
dosypavku z vnitfni strany bude tvofit kamenivo Stérkového loze (frakce 31,5/63) — nenamrzavy a
propustny material . Betonové bloky U3 délky 3,0 m budou osazeny na betonové loze C20/25 n (T50) tl.
100 — 150 mm (tfida betonu dle TKP — Kapitola 17 beton pro konstrukce). Koncovy dil bude zkracen na
délku 1,5 m. Krabicové dily jsou v celé své délce navrZzeny v pfechodnici a oblouku, pfipadné vzajemné
spojovani dild bude provedeno dle pokynu vyrobce. Vzdalenost od osy koleje 4,604 m. V mistech, kde
dochazi k prekryti vykopu opérné zdi a krabicového dilu, bude provedena dosypavka a zhutnéni naspu ze

Stérkodrti frakce 0/32 (vytvoreni ¢asti nového naspu).

Schéma ulozeni krabicovych dilt zakresleno v pfiloze ,2.734 RozSifeni télesa zel. spodku - bloky
u3s“.
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3.24.16.2 Geoburnika s pfisypavkou

Rozsifeni télesa ve sméru na Hradec Kralové bude provedeno formou pfisypavky se svahovymi
stupni dle vzorového listu Z2.2 obr.1 s doplnénim geoburiky na svahu. Uprava je po pravé strané télesa
uvazovana v km 28,770 — km 28,783, po levé strané pak v km 28,770 — km 28,800.

Svahové stupné budou minimalni Sitky 1,0 m, vysky 0,4 m s pficnym sklonem 2 % od zemniho
télesa. Pfisypavku bude tvofit nenamrzavy propustny material (5térkodrt frakce 0/32). Stabilita svahu bude

doplnéna o plastové geoburiky vysky 150 mm.

Sténa z geobunék bude v hustoté 32 bunék na 1 m2. Geoburika bude vyplnéna vyziskanou
zeminou ze stavby (tohoto stavebniho objektu). Kotveni geoburiek bude provedeno trny z betonarské
vyztuze. Vegetaéni ochranu svahu bude tvofit oseti na hluSinu. Dojede k rozprostfeni travniho semene

~Parkova smés“ v mnozstvi 50 g/m2. Rozprostfeni osiva bude provedeno ruéné.
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3.2.4.16.3 Opérné zdi

V ramci tohoto SO budou vybudovany tfi opérné zdi navazujici na SO 11-20-01 Zelezniéni most
v ev. km 123,362 z davodu zfizeni zapusténého kolejového loze pro pohyb draznich zaméstnancl pfi
probihajicim a vyhledovém posunu ve stanici. Konstrukce opérnych zidek z gabionu z pfedchoziho stupné
dokumentace (DUR) byla vtomto stupni dokumentace (PDSP) upravena na monolitické zdi ze

Zelezobetonu.

Opérna zed ¢&. 1 délky 36 m bude vybudovana v km 123,305 — km 123,341 (vlevo ve sméru stanieni)
Opérna zed ¢&. 2 délky 7 m bude vybudovana v km 123,370 — km 123,377 (vpravo ve sméru stanieni)
Opérna zed ¢. 3 délky 44 m bude vybudovana v km 123,367 — km 123,412 (vlevo ve sméru staniceni)

Popis konstrukce zidek

Nové opérné zdi budou vyhotoveny z betonu C30/37-XC4,XD1,XF2,XA1-CI0,2-Dmax16-S3
vyztuzeny betonafskou vyztuzi B500B pozadovanych priiméri a rozestupu. Zidky budou ulozené na
podkladnim betonu tl. min 100 mm a tfidy C16/20-X0. Odsazeni podkladniho betonu bude ve vsech
smérech 200 mm. Zidky jsou rozdéleny na nékolik dilatacnich dild. Dilataéni spary budou utésnény a

nasledné vyplnény pruznym tmelem.

Vyska dfiku zidek bude konstantni, potfebna vySka horni hrany zidky bude upravovana v ramci
zalozZeni zidky. Z boku zidky bude kotveno ocelové zabradli. Parametry a rozméry zabradli budou dle
MVL 720, vySka zabradli bude min. 1100 mm nad hranou zidky (v ose zabradli). VSechny hrany betonové

konstrukce budou zkoseny 20x20 mm.

Ochrana proti zemni vihkosti

Natérem proti zemni vihkosti budou opatfeny zasypané plochy zidek, které budou v kontaktu se

zeminou.
Systém vodotésné izolace:

e 1x penetracné adhezni natér

e 2x asfaltovy natér

SVI bude chranéna mékkou ochranou — geotextilii min. 300 g/m2.
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Odvodnéni zidek

Odvodnéni zidky ¢. 1 je za rubem FfeSeno trativodem vybudovanym v ramci odvodnéni télesa
zelezniéniho spodku. Zasyp za zdi bude proveden upravenou vyziskanou zeminou (ZZVC - zemina
zlep$ena vapnem a cementem). Takto provedeny zasyp za zdi bude tvofit nepropustnou vrstvu, odvadéjici
vodu po zemni plani k trativodu. Material ZZVC se pfedpoklada totozné receptury jako pro zlepSenou

zeminu do konstrukce zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni mezi zidkami €. 2 a 3 bude feSeno obdobné jako u opé&rné zdi €. 1. Zasyp mezi zidkami
bude proveden z nepropustného materialu (ZZVC), zemni plan pak bude ve sklonu 5 % spadovana k rubu
opérné zdi &. 2, kde je v ramci odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku vybudovan trativod. Navazujici

opérna zed €.3 bude odvodnéna k navazujicimu trativodu.

Trativody budou podbetonované, véetné provedeni betonovych opérek (u opérné zdi 1 a 2). Po
vystavbé opérnych zdi budou z pohledoveé strany na jejich lici dosypany plvodnim materidlem (vyziskem

ze stavby) a provedeno ohumusovani svahu ornici s rozprostfenim travniho osiva.

S ohledem na blizkost Sp2 ke konstrukci opérné zidky zuzujici se k mostnim zidkam, bude &ast
jeji konstrukce (vyusténi do Sp2.2) upravena ofiznutim, svodné potrubi pak bude ut&snéno studniéni
pénou. S ohledem na prostup svodného potrubi konstrukci zidky, bude pfi betonazi zidky prostup pro
potrubi DN 200 zohlednén.

Vykopy
Vykopy budou provedeny dle vykresové dokumentace. Spodni hrana vykopu je navrzena do
arovné spodni hrany podkladniho betonu zidek. Sitka vykopu je navrzena do vzdalenosti 0,5 m od vné&jsi

hrany podkladového betonu z divodu volného a manipulaéniho prostoru. Od uUrovné dna vykopu se
predpoklada sklon vykopu 1:1 smérem k horni hrané vykopu (Urovern zemni plané).

Vypocet
Staticky vypoc€et opérnych zidek samostatné uveden v &asti daného SO111101 (3. Vypocty). PFi

vypoltu bylo uvazovano se zatizeni od dopravy dle modelu LM-71 a se soucinitelem alfa=1,0 (pro

navrhovani novych konstrukci kategorie trati P5/F3).
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Zabradli na opérnych zdi:

Na opérnych zidkach je navrhované ocelové 3-madlové zabradli dle MVL 720. Zabradli budou
plynule navazovat na stejny typ zabradli osazovany na mosté. Zabradli bude kotveno pfes patni plech
chemickou kotvou do konstrukce zidek. Zabradli bude kotveno z boku konstrukce zidky. Zabradli bude

vyhotoveno z oceli tfidy S235. VSechny ostré hrany budu zaobleny s polomérem R = 2 mm.

Na zabradli zidky OZ2 bude vedena kabelizace zabezpeCovaciho zafizeni ve Zlabu (kabelizace
navazuje na zabradli pfilehlého mostu). V ramci RDS bude vypracovan navrh na pfipevnéni kabelovych

Zlabu k zabradli. Samotné kabelové Zlaby jsou soucasti technologickych objektu.

Systém PKO pro ocelové ¢asti zabradli:
Soucasti stavebniho objektu jsou ocelové prvky, na nichz bude feSena protikorozni ochrana. PKO
na ocelovém zabradli je navrhnuta dle predpisu SZDC S5/4. Zivotnost natérii bude velmi vysoka, tj. vice

jak 15-leta, stupen korozni agresivity atmosféry C5.

Systém PKO:
e Zink. ponorem + ONS 92 (doporuéeno dle pfedpisu SZDC S5/4)
e Zakladni natér tl. min. 80 ym (1 vrstva)
e Podkladové a vrchni natéry tl min. 120 um (1-2 vrstvy)

Konkrétni natérovy systém musi byt:

e Opatien certifikatem tuzemské akreditované zkusebny, v&etné technologického postupu a
posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky postup musi obsahovat
zpUsob upravy povrchu odpovidajici konkrétnim podminkam.

e Schvalen stavebnim dozorem investora.

e QOdstin barvy zabradli RAL 7016

Zabradli navazujici na opérnou zed ¢&. 2:

Navazujici zabradli na opérnou zed bude stejného typu jako na zdi s odliSnosti kotveni. Navazujici
zabradli bude kotveno zapusténim do zdkladovych patek. V zakladové patce bude vytvofena kapsa
rozmért 120x100x450 mm. Kapsa bude vyplnéna po osazeni sloupku zabradli zalita polymerni maltou.
Zakladové patky budou vybetonovany pfedem, z betonu C20/25, kruhového priameéru 300 mm a vysky
800 mm.

Navazani nové opérné zidky na stavajici zidku:

Pfi navazani nové opérné zdi OZ1 se prfedpoklada &asteCny zdsah do stavajici betonové zidky
s kamennym obkladem. V ramci navazani nové konstrukce na starou je uvazovano s odbouranim &ast

stavajici konstrukce a dodate¢né dopojeni dozdénim ke konstrukci nové.
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3.2.4.17 Ochrana svahu
Ochrana svah( bude provedena ve dvou variantach. Pro svahy od sklond 1:1,75 bude navrzena

svahu.

Vegetacéni ochrana svahl bude zfizena rozprostfenim ornice tl. 100 mm a naslednym osetim travni

smési "Parkova smés" v mnozstvi 50 g/m2

Kombinovana ochrana svahu bude navrzena formou zpevnéni svahu geoburikami vySky 150 mm.
Sténa z geobunék bude v hustoté 32 bunék na 1 m2. Geoburika bude vyplnéna vyziskanou zeminou ze
stavby (tohoto stavebniho objektu). Kotveni geoburiek bude provedeno trny z betonafské vyztuze.
Vegetacni ochranu svahu bude tvofit oseti travniho semene na hluSinu. Dojede k rozprostieni travniho

semene ,Parkova smés“ v mnozstvi 50 g/m2.

Vyznaceni oblasti zpevnéni svahu geoburfikami a mista oseti travni smési vyznadena v pfiloze
2.105-108.

3.24.18 Zaporové pazeni, pazeni betonovou ryhou

Zaporoveé pazeni na prejezdu P3182:

S ohledem na budovani opérnych zidek u zatrubnéni pfikopu na pfejezdu P3182 a ochrany
stavajici lampy vefejného osvétleni je navrhovano zaporové pazeni. PaZeni je navrhovano provést
zaporami HEB 120 délky 5 m ve vzdalenosti (roztec¢i) 1 m. Do¢asné zemni kotvy se nepfedpokladaji.
Vydfevu budou tvofit foSny tl. 100 mm, pfedpokladana vySka vydievy 1,8 m. Pazeni doasné, po provedeni
zidek bude provedena demontaz. Technologie provadéni zapor — beranénim. Upfesnéni navrhu v ramci
RDS.

Zaporoveé pazeni a pazeni betonovou ryhou v ramci POV:

S ohledem na provadéni trativodnich ryh ve stavebnim postupu El bude v etapé EO provedena
pfiprava zaporového pazeni. Prace budou zahrnovat zaberanéni HEB profilll v pfedstihu. Pfiprava
zaporového pazeni bude provedena pro stavebni postup El. Zaporové pazeni pro etapu Elllb bude
provedeno po provedeni etapy | a zvaZen rozsah jeho provedeni. V etapé | se uvazuje se zaporovym
pazenim do€asnym, v etapé lllb se uvazuje se zaporovym pazenim trvalym.

Soucasné s provadénim pfipravy pro zaporové pazeni trativodd, bude provedeno zapazeni
stavajiciho kolejového loze a podlozi na mosté v ev. km 124,361. Zapazeni se navrhuje provest formou
betonové ryhy $itky 0,4 m provedené tésné za hlavami prazc(. Uprava bude provedena v Useku mezi
zaporami pro trativody (v misté mostu, kde bude zfizena betonova odvodrovaci deska mostu). Hloubka
ryhy bude proménna (hloubka ryhy bude odpovidat urovni odkopu pro zfizeni betonové desky mostu).

Hloubeni ryhy bude provedeno ve sméru stanieni, vpravo u vyhybky €. 44.
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Pazeni je navrhovano provést zaporami HEB 120 délky 3,5 m ve vzdalenosti (rozteci) 1 m. Docasné
zemni kotvy se nepfedpokladaji. Zaporové pazZeni se predpoklada zakotvit napinacim lanem za hlavy
zelezni¢nich prazcll. Vydfevu budou tvofit fosny tl. 100 mm, pfedpokladana vyska vydfevy 1,8 m. Pazeni
docasné (etapa EIl), pazeni trvale (etapa Elllb). Technologie provadéni zapor — beranénim. Upfesnéni

navrhu v ramci RDS.

Soucasti polozek na zfizeni zaporového pazeni bude odstranéni Stérkového loze v meziprazcovém
prostoru pro osazeni napinaciho lana a jeho zpétné doplnéni. Po odstranéni zaporového pazeni, u koleji,
které nebudou rekonstruovany v dalSich stavebnich etapach bude provedeno podbiti koleje — smérova
Uprava (v pfipadé smeérového posunu vyvolaného napinanim lan). Pfedpokladana uprava v koleji €. 4a.

Upfesnéni navrhu bude provedeno v ramci RDS.

3.2.4.19 Demolice a demontaze

Demolice betonovych $achet:

Ve stanici se také nachazi stavajici soustava betonovych Sachet (pfevazné kabelovych).
Predpoklada se, Ze jsou jiz nevyuzivané a z tohoto divodu jsou navrzeny k demolici bez nahrady. V ramci
odhadu bouracich praci je pfedpokladano i s bouranim betonového potrubi mezi Sachtami. Rozsah
demontaze téchto zafizeni uveden ve vykresové ¢asti dokumentace ,2.201-202° Situace demontaze.

Rozsah a mnozstvi téchto zafizeni bude upfesnén v ramci realizace stavby pfi provadéni zemnich praci.

Demolice stavajicich betonovych zakladu:

Na zakladé pochuzky v misté stavby, geotechnického prizkumu a geodetického zaméreni bylo
zjisténo, ze se v prostoru budouciho kolejisté nachazeji staré betonové zaklady neidentifikovany objektd

(napf sonda €. 40). V ramci praci na zelezni¢nim spodku jsou tyto konstrukce navrzeny k demolici.
Demolovany také v potfebné mife budou konstrukce v prostoru tratové koleje na Hradec a koleji
€. 29 (ucelové casti kolejiste).

Odvoz, pripadné demolice betonovych dilci:

V prostoru mezi nové budovanym kolejistém a stavajici ¢asti kolejisté (uCelové €ast) vymezena
stavajicimi kolejemi 23 a 29 se ve stavajicim stavu nachazeni zbytky betonové suti a vétSich betonovych

dilcd. V ramci stavby bude tato sut odvezena na pfisluSnou skladku.

Odvoz navazky (hlina, kameni):

V prostoru mezi nové budovanym kolejistém a stavajici Casti kolejisté (ucelové €ast) vymezena
stavajici tratovou koleji na Hradec a 29 se ve stavajicim stavu nachazeni navazky hliny a kameni. V rdmci

stavby bude tato sut’ odvezena na pfislusnou skladku.
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Demolice podzemnich objektu:

V ramci provedeného geotechnického priizkumu byly v sondach KS 31a a KS 31b identifikovany
zulové preklady, kamenné dno a rlizné horniny. Pfedpoklada se, Ze se jedna o byvalou popelovou jamu.
Popelova jama zasahuje svoji konstrukci do urovné nové zfizovanych podkladni a konstrukénich vrstev.
V ramci stavby bude nutné tuto konstrukci pro zfizeni podkladnich vrstev do potfebné hloubky odbourat a
kubaturu odbourané konstrukce nahradit vhodnymi zeminami a provést jejich zlepSeni vapnem a

cementem. Dokumentace pocita s pfedpokladem délky popelové jamy 30 m.

Demolice a odstranéni oploceni:

Demolice a odstranéni stavajiciho oploceni je soudasti SO 11-79-02 ZST Turnov, oploceni a

vjezdova brana.

Demolice zatrubnéni na prejezdu P3182:

S ohledem na rekonstrukci pfejezdu P3182 a pfilehlé ¢asti komunikace bude provedena
rekonstrukce stavajiciho zatrubnéni silniéniho pfikopu. V ramci bouracich praci budou odstranény

betonova Cela na vtoku a vytoku, v€etné stavajiciho potrubi.

Odbourani stavajici zidky:

S ohledem na navazani nové opérné zidky OZ1 na stavajici stav je pfedpokladano, ubourani ¢asti

stavajici zidky. Po provedeni nové zdi je uvazovano s jeji opravou.
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4. VYJIMKY, ODCHYLNA CI1 ULEVOVA RESENi Z NOREM A PREDPISU
V ramci stavby jsou navrhovany trativody, u nichZ jsou néktera jejich dna uloZzena 0,15 m pod okrajem
zemni plané&. Dle &l. 9 vzorového listu Zelezniéniho spodku Z 3.21 nebude u nékterych trativodd splinéna
podminka uloZeni dna ryhy trativodu 0,30 m pod okrajem zemni plané. Bylo zazadano o souhlas u
odboru SZ GR 013 s umisténim dna trativodu na min. hodnotu 0,15 m pod okraj zemni plané&, souhlas

byl udélen v ramci zapisu z profesni porady.

5. NAVAZNOST NA OSTATNIi OBJEKTY, SOUVISEJICi STAVBY

51 Technologicka €ast - zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie

véetné DRT, ostatni technologicka zafizeni, uvedené v seznamu objektti technologické éasti (PS)

D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zarizeni
e PS 11-01-11 ZST Turnov, definitivni SZZ

D.1.1.2 Trat'ové zabezpecovaci zafizeni
e PS 12-01-21 Turnov - Sychrov, Uprava TZZ

e PS 13-01-21 PriSovice - Turnov, definitivni TZZ
e PS 15-01-21 Hruba Skala - Turnov, definitivni TZZ
a dalsi souvisejici
5.2 Stavebni ¢ast - inzenyrské objekty, pozemni stavebni objekty a technické vybaveni

pozemnich stavebnich objektt, trakéni a energeticka zafizeni, ostatni stavebni objekty, uvedené v
seznamu objektd stavebni ¢asti (SO)

D.2.1.2 Nastupisté
e SO 11-12-01 ZST Turnov, rekonstrukce nastupisté

D.2.1.3 Prejezdy
e SO 11-13-01 Zelezniéni piejezd v ev. km 28,815 (P3182)

e SO 11-13-02 Zelezniéni ptejezd v ev. km 28,895 (P3183), zruseni

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
e SO 11-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 123,362

e SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 123,463
e SO 11-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 124,361

e SO 11-20-01 Zelezniéni most v km 123,980 (Podchod)
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5.3

D.2.1.9 Kabelovody, kolektory
SO 11-60-01 ZST Turnov, kabelovod

D.2.3.4 Ohrev vyhybek (elektricky, plynovy)
SO 11-84-01 ZST Turnov, EOV

D.2.4.1 Priprava izemi a kaceni
SO 11-94-01 Rekultivace, zemni val

D.2.3.4 Ohrev vyhybek (elektricky, plynovy)
SO 11-84-01 ZST Turnov, EOV

a dalsi souvisejici

Souvisejici, koordinované dokumentace a podklady

Zamér projektu ,Rekonstrukce zst. Turnov*, 06/2020;

Dokumentace pro Uzemni fizeni ,Rekonstrukce zst. Turnov*, 12/2022;

Dokumentace pro spole¢né povoleni a projektova dokumentace pro provadéni stavby
“Rekonstrukce ZST Mala Skala“, realizace 2025 - 2026;

Dokumentace pro stavebni povoleni ,Rekonstrukce integrovaného pracovisté Turnov*
,realizace 2020 - 2021;
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6. STAVEBNE MONTAZNi POSTUPY VYSTAVBY

Podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace B.8 ,,Zasady organizace vystavby*“.

Etapé 0.:
Demontaze stavajicich koleji a vyhybek:

V ramci etapy budou sneseny koleje Cislo 25; 27; 35; 37 a 9a. Vyhybkové konstrukce ¢. 101; 102;
103; 104 a 28. Soucasti demontazi bude sneseni koncu kusych koleji 29; 31 a 33 z dlvodu zajisténi
prostoru pro vystavbu matecné koleje na kralovéhradeckém zhlavi a pfijezdové komunikace na

plochu mezi stavajici koleje 23 a 29.
Demontaze vyhybek &. 101; 102 a budou koordinovany s vystavbou kabelovodu.

Rozsah snesenych koleji a vyhybek v etapé znazornén ve vykresové priloze 5.102 Situace

stavebnich postupu - etapa 0. - pFiloha ¢.2

S ohledem na pozadavky zabezpecovaciho zafizeni bude snesena srdcovkova ¢ast vyhybky ¢&. 47

a smérem k ZV 50 v ramci provizorniho stavu zfizeno kolejové pole.

S ohledem na provadéni trativodnich ryh ve stavebnim postupu El bude v etapé EO provedena
pfiprava zaporového pazeni. Prace budou zahrnovat zaberanéni HEB profild v pfedstihu. Pfiprava
zaporoveého pazeni bude provedena pro stavebni postup El. Zaporové pazeni pro etapu Elllb bude
provedeno po provedeni etapy | a zvazen rozsah jeho provedeni. V etapé | se uvazZuje se

zaporovym pazenim doCasnym, v etapé lllb se uvaZuje se zaporovym pazenim trvalym.

SouCasné s provadénim pfipravy zaporového pazeni trativodd, bude provedeno zapazeni
stavajiciho kolejového loze a podlozi na mosté v ev. km 124,361. Zapazeni se navrhuje provést
formou betonové ryhy $itky 0,4 m provedené t&sné za hlavami prazct. Uprava bude provedena v
useku mezi zaporami pro trativody (v misté mostu, kde bude zfizena betonova odvodrniovaci deska
mostu). Hloubka ryhy bude proménna (hloubka ryhy bude odpovidat tUrovni odkopu pro zfizeni
betonové desky mostu). Hloubeni ryhy bude provedeno ve sméru staniceni, vpravo u vyhybky €.
44,

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby pfevezen na montazni zakladny, které budou
situovany v plochach navrZzenych zafizeni stavenist, pfipadné& prostoru vytvofeném stavbou (v

prostoru demontovanych koleji 35 a 37, prostor mezi koleji €. 23 a 29 (s.C.)).

Vyziskany material kolejového rostu (kolejnice, drobné kolejivo, upevhovadla a prazce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby predan spravci v ZST Turnov/ZST Mlad&jov v Cechach.
Pfepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soucasti z mista demontaze na misto predani
spravci (ZST Turnov a ZST Mladé&jov v Cechach).

== SUDOP BRNO . ;;r?gz



Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Stavajici kolejové loze:

Stavajici kolejové loze a drazni stezky budou odtézeny v Sifce 3,0 m od osy koleje, dle skutecné
tloustky kolejového loZe a vyuzity k nasledné recyklaci. U €asti koleji bude snesen pouze kolejovy
rost a stavajici kolejové loze rozhrnuto. Rozsah rozhrnutého kolejového loze zakreslen v pfiloze
2.201 Situace demontaze km 123,300 - km 123,800 a 2.202 Situace demontaze km 123,800 -
124,600, km 103,050 - 103,600. V etapé 0 se nepfedpoklada vyuziti recyklaéni linky, Stérk

k recyklaci bude uloZen na mezideponii a recyklovan v dalSich etapach.
Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou zfizena ZS 5 pro recykla¢ni linku, ZS4 pro potfeby vystavby nové provozni budovy
a ZS 1 pro ostatni Ucely stavby. ZS1 pro provizorni pfistup k zemnimu valu a vystavbé vsakovaciho
objektu. Pro vnitrostavenistni dopravu budou zhotoveny provizorni pfistupové komunikace, zakres

provizornich komunikaci proveden ve vykresové pfiloze B8.2 Zafizeni stavenisté.
Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuziti koleji fady 200, koleje €. 4b a 2a. Po

provedeni stavebnich Uprav v kolejisti Ize v etapé vyuzit koleje Fady 100.
Zelezniéni svriek novy:

V ramci etapy bude souCasné s provedenim kabelovodu vybudovan novy Zelezni¢ni svrSek
v kolejisti vyhybek série 100. Material pro zelezniéni svrSek bude Caste¢né z vyzisku (prazce
v ramci této stavby - vyzisk), kolejnice doda investor stavby, pfedani v ZST Turnov. Vyhybky doda
investor stavby, zhotoviteli bude pfedano v ZST Trutnov (zhotovitel zajisti pfepravu vyhybek).
Finalni dprava drazni stezky (kamenivo frakce 8/16) bude provedena v navazujicich stavebnich

etapach.
GPK:

Kolejisté bude podbito do provizorni nivelety, smérové do finalniho stavu. Podrobnéji popsano

v ramci zfizeni provizornich stavu.
Zelezniéni spodek:

V ramci stavebni etapy budou v pfedstihu vybudovany vsakovaci objekty. Provedeni vsakovacich
objektd €. 1 a 2 bude probihat v koordinaci s vykopovymi pracemi kabelovodu. Ke vsakovacimu
objektu €. 3 bude nutné provést provizorni pfijezdové komunikace. Alternativné Ize provést
vsakovaci objekt €. 3 az v etapé IlIb v ramci vyluk na PfiSovice a Sychrov. Aktualné uvazovano se
zfizenim v etapé 0 s ohledem na mnozstvi praci v etapé lllb. Pro provadéni vsakovacich objekt(

bude nutné v pfedstihu provést kaceni dievin, nutné koordinovat.

Vykopova zemina bude jiz odvazena do prostoru navrhovaného zemniho valu €. 2, pfipadné do

prostoru navrhovaného pro rekultivaci.
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Provizorni stavy:

Podrobnéji v &asti 1.001_TZ SO 11-10-01.03 ZST Turnov, Zelezniéni svréek — provizorni.

Etapé I.:
Demontaze stavajicich koleji a vyhybek:

V rdmci etapy budou sneseny koleje v rozsahu nové zfizovaného kolejisté. Kolejovy rost v koleji €.
1; 2 a 7 bude s ohledem na vybudovani ¢asti hlavniho sbérae snesen do km 123,855 (nové
staniCeni). V etapé bude snesena kolej €. 4a a 6a s ohledem na vybudovani provizorniho pfistupu

ke stavbé.

Rozsah snesenych koleji a vyhybek v etapé znazornén ve vykresové priloze 5.104 Situace

stavebnich postupt - etapa I. - pfiloha ¢.4

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby pfevezen na montazni zakladny, které budou
situovany v plochach navrzenych zafizeni stavenist, pfipadné prostoru vytvofeném stavbou (v

prostoru demontovanych koleji 35 a 37, prostor mezi koleji €. 23 a 29 (s.C.)).

Vyziskany material kolejového rostu (kolejnice, drobné kolejivo, upevhovadla a prazce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci v ZST Turnov/ZST Mlad&jov v Cechach.
Prepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soucasti z mista demontaze na misto predani
spravci (ZST Turnov a ZST Mladé&jov v Cechach).

Stavajici kolejové loze:

Stavajici kolejove loze a drazni stezky budou odtéZeny v Sifce 3,0 m od osy koleje, dle skutecné
tloustky kolejového loze a vyuzity k nasledné recyklaci. Recyklovany material bude s ohledem na
omezené misto na mezideponiich pouzit v etapé jeho odtézeni. Podsitné bude pfimo odvazeno na
skladku.

Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou v provozu ZS 5 pro recyklaéni linku, ZS4 u VB a ZS 1 pro ostatni ucely stavby. Nové
bude vybudovano ZS7 v aredlu OR HK pro uloZeni &asti vyziskaného materialu a pies ZS zaji$tén
i pfijezd ke kolejiti. Vybudovano bude také ZS 2 pro potfeby praci na mosté a pfistup k pfiSovicko-
sychrovskému zhlavi. Pro vnitrostavenistni dopravu budou zhotoveny provizorni pfistupové
komunikace. Zakres provizornich komunikaci proveden ve vykresové pfiloze ,5.104 Situace

stavebnich postupu - etapa I. - pfiloha ¢.4“.
Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuziti koleji fady 100 a 200. Dale Ize

k odstaveni mechanizace vyuZzit koleje 4a a 6a.
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Zelezniéni svriek novy:

V ramci etapy bude vybudovan novy Zelezni¢ni svrdek v ¢asti koleji 1; 2; 3; 5. Bude vybudovana
kolej 4; 4a a odbocka na vle¢ku R.F. Profi Turnov. Material pro Zelezni¢ni svr§ek bude jak novy,
tak ¢astecné z vyzisku (vyziskané prazce do vleckové koleje). V kolejich 1; 2a; 5¢ bude svrsek
zfizen do km 123,859. Rozsah ukon&eni nového rostu v ,pfimé“ s ohledem na navazujici
pfechodnice a vyS8kové pomeéry na maloskalském zhlavi. Pfechodnice a vySkové lomy na zhlavi
budou na nové vkladaném Zelezni¢nim svrsku provedeny v nasledujicich etapach. V etapé bude
také provedena vyména prazct v koleji €. 4a (n.¢.)

GPK:

V ramci etapy bude provedeno smérové a vyskoveé vyrovnani koleje na stavajici stav. V oblasti
pfiSovicko-sychrovského zhlavi bude nutné provést i vloZeni provizorniho kolejového rostu.
Podrobnéji popsano v é&asti ,1.001_TZ SO 11-10-01.03 ZST Turnov, Zelezniéni svréek —

provizorni*.
Zelezniéni spodek:

V ramci stavebni etapy bude vybudovana &ast hlavniho sbérace €. 1 a 2, nové trativody a nova
konstrukce Zelezniéniho spodku. Cast hlavniho sbérade &. 2 bude nutné provést pred vybudovanim
provizorniho kolejového rostu ke koleji €. 5. U poslednich Sachet na trativodnim potrubi/hlavnim
sbéraci se uvazuje s osazenim cerpadla a pribéznym odcéerpavani vody, do té doby, nez bude v
dal$i stavebni etap& napojeno navazujici potrubi. Cast trativodnich potrubi na pfiSovicko-
sychrovském zhlavi bude zausténa do vsakovaciho objektu €. 3. V etapé bude nutné provést
provizorni pazeni s ohledem na vybudovani trativodnich ryh mezi nové zfizovanou koleji a stavajici

provozovanou. Pazeni na mosté v ev. km 124,362 bude koordinovano s SO 11-20-03.

Vykopova zemina bude jiz odvazena do prostoru navrhovaného zemniho valu €. 2, pfipadné do

prostoru navrhovaného pro rekultivaci.
Provizorni stavy:
Podrobnéji v &asti 1.001_TZ SO 11-10-01.03 ZST Turnov, Zelezniéni svrdek — provizorni.

Provizorni bezpeénostni zabrany budou osazeny v potfebném rozsahu.
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Etapé Il.:
Demontaze stavajicich koleji a vyhybek:

V ramci etapy budou sneseny koleje v rozsahu nové zfizovaného kolejisté. Kolejovy rost v koleji €.
11-19 bude s ohledem na vybudovani €asti hlavniho sbéraCe €.1 a Zelezni¢niho spodku pro
vyhybku €. 10 vkladanou v nasledujicich etapach, snesen do km 123,818 (nové stani€eni). Déle
pak z davodu vytvoreni prostoru pro pfistup stavebni mechanizace k budované koleji €. 13. V etapé
budou sneseny vyhybky €. 37; 39; 42 a 44.

Rozsah snesenych koleji a vyhybek v etapé& znazornén ve vykresové pfiloze 5.106 Situace

stavebnich postupu - etapa Il. - pfiloha €. 6.

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby pfevezen na montazni zakladny, které budou
situovany v plochach navrzenych zafizeni stavenist, pfipadné prostoru vytvofeném stavbou (v

prostoru demontovanych koleji 35 a 37, prostor mezi koleji €. 23 a 29 (s.C.)).

Vyziskany material kolejového rostu (kolejnice, drobné kolejivo, upevhovadla a prazce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci v ZST Turnov/ZST Mlad&jov v Cechach.
Pfepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soucasti z mista demontaze na misto pfedani
spravci (ZST Turnov a ZST Mladé&jov v Cechach).

Stavajici kolejové loze:

Stavajici kolejové loze a drazni stezky budou odtézeny v Sifce 3,0 m od osy koleje, dle skute¢né
tloustky kolejového loze a vyuzity k nasledné recyklaci. Recyklovany material bude s ohledem na
omezené misto na mezideponiich pouzit v etapé jeho odtézeni. Podsitné bude pfimo odvazeno na
skladku.

Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou v provozu ZS 5 pro recyklaéni linku, ZS7 a ZS 1 pro ostatni ucely stavby. ZS 2 pro
potfeby praci na mosté a pfistup k pfiSovicko-sychrovskému zhlavi bude po vystavbé mostu
zru8eno. Nové vznikne zafizeni stavenisté ZS3 s pfFistupovymi komunikacemi, zajiStujicimi pfistup
ke stavbé (do kolejidt&) na druhé strané mostu v ev. km 124,362. Pro vnitrostavenidtni dopravu
budou zhotoveny provizorni pfistupové komunikace, zakres provizornich komunikaci proveden ve

vykresové pfiloze ,5.104 Situace stavebnich postupt - etapa I. - pfiloha &.4“.
Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuziti koleji fady 100 a 200. Dale Ize

k odstaveni mechanizace vyuzit koleje 4a (s.€.); 6a (s.€.); 4 (n.€.) a4a (n.C.).
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Rekonstrukce zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
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Zelezniéni svriek novy:

V ramci etapy bude vybudovan novy Zelezni¢ni svrSek v ¢asti koleji €. 7; 9; 11 a 13. Material pro
Zelezni¢ni svrdek bude novy. V kolejich 7 a 9 bude svrek zfizen do km 123,859. Rozsah ukonceni
nového rostu v ,pfimé“ s ohledem na navazujici pfechodnice a vyskové poméry na maloskalském
zhlavi. Pfechodnice a vySkové lomy na zhlavi budou na nové vkladaném Zelezni€nim svrsku

provedeny v nasledujicich etapach.
GPK:

V ramci etapy bude provedeno smérové a vyskové vyrovnani koleje na stavajici stav do stavajici
koleje &. 13 a 11. Podrobnéji v ¢asti ,1.001_TZ SO 11-10-01.03 ZST Turnov, Zelezniéni svréek —

provizorni*.
Zelezniéni spodek:

V ramci stavebni etapy bude vybudovana dalSi ¢ast hlavniho sbérace €. 1 a 2, nové trativody a
nova konstrukce Zelezni¢niho spodku. U poslednich Sachet na trativodnim potrubi/hlavnim sbéraci
se uvazuje s osazenim cerpadla a pribéznym odcéerpavani vody, do té doby, nez bude v dalsi
stavebni etapé napojeno navazujici potrubi. V etapé bude nutné provést provizorni pazeni mezi
Sachtou Sk 68 a S10 s ohledem na vybudovani trativodnich ryh mezi nové zfizovanou koleji a

stavajici provozovanou (v provizornim stavu).

Vykopova zemina bude odvazena do prostoru navrhovaného zemniho valu €. 2, pfipadné do

prostoru navrhovaného pro rekultivaci.
Provizorni stavy:
Podrobnéji v &asti 1.001_TZ SO 11-10-01.03 ZST Turnov, Zelezniéni svréek — provizorni.

Provizorni bezpec¢nostni zabrany budou osazeny v potfebném rozsahu.
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Etapé lll.:

Etapé llla.:
Demontaze stavajicich koleji a vyhybek:

V ramci etapy budou sneseny koleje v rozsahu nové zfizovaného kolejisté na maloskalském zhlavi
a koleje &. 15; 17; 19 (zbyvajici nesnesené ¢asti); 21; 23a. V etapé budou sneseny vyhybky &. 2
a4.

Rozsah snesenych koleji a vyhybek v etapé& znazornén ve vykresové pfiloze 5.106 Situace

stavebnich postupu - etapa Il. - pfiloha ¢. 6.

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby pfevezen na montazni zakladny, které budou
situovany v plochach navrzenych zafizeni stavenist, pfipadné prostoru vytvofeném stavbou (v
prostoru demontovanych koleji 35 a 37, prostor mezi koleji €. 23 a 29 (s.€.)). Nové Ize jako
provizorni plochu pro demontaze a navoz materialu vyuzit prostor po demontovanych kolejich 15;

17; 19 (zbyvajici nesnesené &asti); 21 a 23.

Vyziskany material kolejového rostu (kolejnice, drobné kolejivo, upevhovadla a prazce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci v ZST Turnov/ZST Mlad&jov v Cechach.
Prepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soucasti z mista demontaze na misto predani
spravci (ZST Turnov a ZST Mladé&jov v Cechach).

Stavajici kolejové loze:

Stavajici kolejové loze a drazni stezky budou odtézeny v Sifce 3,0 m od osy koleje, dle skute¢né

tloustky kolejového loze a vyuzity k nasledné recyklaci.
Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou v provozu ZS 5 pro recyklaéni linku, ZS7, ZS3 a ZS 1 pro ostatni ucely stavby. Pro
vnitrostavenistni dopravu budou zhotoveny provizorni pfistupové komunikace. Pfevazné se bude
jednat o pfistupovou komunikaci z arealu OR HK do prostoru kolejisté odboguijici trati na Hradec

Kralové, dale pak o pfistupovy bod na maloskalském zhlavi (vyhybka &. 2, pfistup pfes branu).

Zakres provizornich komunikaci proveden ve vykresové pfiloze ,5.104 Situace stavebnich postupu

- etapa I. - pfiloha ¢€.4“.
Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuziti koleji fady 100 a 200. Dale Ize

k odstaveni mechanizace vyuzit koleje 4a (s.€.); 6a (s.€.); 4 (n.€.) a 4a (n.C.).
Zelezniéni svréek novy:

V ramci etapy nebude provadéna montaz nového Zelezni¢niho svrdku.
GPK:

V ramci etapy nebude provadéna smérova a vySkova Uprava koleje.
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Zelezniéni spodek:

V ramci etapy nebudou probihat prace na Zelezni¢nim spodku.

Provizorni stavy:

V ramci etapy se se zfizenim provizornich stavl zelezni¢niho svrSku neuvazuije.

Provizorni bezpec¢nostni zabrany budou osazeny v potfebném rozsahu.

Etapé llib.:
Demontaze stavajicich koleji a vyhybek:

V ramci etapy budou sneseny koleje v rozsahu nové zfizovaného kolejisté na hruboskalském,
priSovicko-sychrovském zhlavi a tratové koleje na PFiSovice, Hrubou Skalu a ¢ast na Sychrov.
V etapé budou sneseny vyhybky €. 18; 100; 32; 14 (provizorni vyhybka); 35; 36; 45; 47; 48; 52; 56;
57; 58 a 59. Zaroven v etapé bude demontovano provizorni zapojeni do koleje €. 5 a 3.

Rozsah snesenych koleji a vyhybek v etapé znazornén ve vykresové pfiloze ,Situace stavebnich

postupl - etapa lll.b - pFiloha ¢.9".

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby pfevezen na montazni zakladny, které budou
situovany v plochach navrzenych zafizeni stavenist, pfipadné prostoru vytvofeném stavbou (v
prostoru demontovanych koleji 35 a 37, prostor mezi koleji €. 23 a 29 (s.¢.) a prostoru po
demontovanych kolejich &. 15; 17; 19; 21 a 23.

Vyziskany material kolejového rostu (kolejnice, drobné kolejivo, upevhovadla a prazce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci v ZST Turnov/ZST Mlad&jov v Cechach.
Pfepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soucasti z mista demontaze na misto predani
spravci (ZST Turnov a ZST Mlad&jov v Cechéch).

Stavajici kolejové loze:

Stavajici kolejove loze a drazni stezky budou odtéZeny v Sifce 3,0 m od osy koleje, dle skutecné
tloustky kolejového loZe a vyuzity k nasledné recyklaci. Recyklovany material bude s ohledem na
omezené misto na mezideponiich pouZit v etapé jeho odtéZeni. Podsitné bude pfimo odvazeno na
skladku.

Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou v provozu ZS 5 pro recyklacni linku, ZS7, ZS3 a ZS 1 pro ostatni ucely stavby. Nové
také bude zfizeno ZS6 pro potfeby rekonstrukce zelezni¢niho prejezdu P3182. Pro
vhitrostavenistni dopravu budou zhotoveny provizorni pfistupové komunikace. V této etapé se
bude pfevazné jednat o pfistupovou komunikaci z arealu depa k pfiSovické trati, dale pak o

provizorni pfistup do stavenisté ze ZS1 k mostu v ev. km 124,362.
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Zakres provizornich komunikaci proveden ve vykresové pfiloze ,5.109 Situace stavebnich postupt

- etapa lllb. - pfiloha €.9“.
Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuziti koleji 4a (s.¢.); 6a (s.€.); 4 (n.¢.) a 4a

(n.C.).
Zelezniéni svrsek novy:

V rdmci etapy bude vybudovan novy Zelezni¢ni svrdek v koleji €. 11c a Casti tratové koleje na
Hrubou Skalu. VioZenim vyhybky €. 10 bude trat od HK zapojena do stanice. V etapé bude
provedena rekonstrukce tratové koleje na PfiSovice a ¢ast pfiSovicko-sychrovského zhlavi véetné
vyhybky 29 a &asti tratové koleje na Sychrov. Provedenim téchto praci dojde k propojeni trati od
Prahy a od HK, prevazné pro potfeby nakladni dopravy. Soucasti etapy bude demontaz vyhybky
€. 100, jeji regenerace a zpétné viozeni. Material pro Zelezni¢ni svrSek bude novy, v pfipadé koleje

¢. 101a budou pouzity prazce z vyzisku.
GPK:

V ramci etapy bude provedeno smérové a vyskové vyrovnani koleje do pfilehlych tratovych useku
smér PfiSovice, Hruba Skala a Sychrov. Soucasti etapy také bude po regeneraci vyhybky 100
Uprava nivelety koleji série 100 do finalniho stavu. V kolejich 101 a 107 bude provedena demontaz

a zpétna montaz pocitacich bodu.
Zelezniéni spodek:

V ramci stavebni etapy bude vybudovana soustava novych trativodd a nova konstrukce
zelezni¢niho spodku. Na hruboskalském zhlavi dojde ke zfizeni ZKPP pod pfejezdem P3182 a
oprava zatrubnéni stavajiciho silni¢niho pfikopu pod komunikaci. Dojde k provedeni vyusténi
trativodu do patniho pfikopu.

Na pfiSovicko-sychrovském bude koordinovano vyusténi trativodd a odvodnéni mostu v ev. km
124,362 do vsakovacich studni. Pod vyhybkou €. 100 bude z dlivodu zfizeni EOV provedena
konstrukce Zelezni¢niho spodku. Zbyvajici trativody na pFiSovicko-sychrovském zhlavi budou
zaustény do vsakovaciho objektu &. 3. V tratové koleji smérem na PfiSovice bude zfizena nova
konstrukce Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni tvorficiho trativody a zpevnéné drazni pfikopy.
S ohledem na problematické navazani odvodnéni na zaatku rekonstruovaného Useku na stavajici

stav, budou trativody a drazni pfikop zaustény do vsakovacich jimek.

U poslednich Sachet na trativodnim potrubi/hlavnim sbérali se uvazuje s osazenim Cerpadla a
pribéznym odc¢erpavani vody, do té doby, nez bude v dal$i stavebni etapé napojeno navazujici

potrubi.

Vykopova zemina bude odvazena do prostoru navrhovaného zemniho valu €. 2, pfipadné do

prostoru navrhovaného pro rekultivaci.
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
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Provizorni stavy:
V ramci etapy se se zfizenim provizornich stavl zelezni¢niho svrSku neuvazuije.

Provizorni bezpe€nostni zabrany budou osazeny v potfebném rozsahu.

Etapé llic.:
Demontéaze stavajicich koleji a vyhybek:

V ramci etapy bude snesena zbyvajici ¢ast koleje €. 23 a vyhybka €. 30.

Rozsah snesenych koleji v etapé znazornén ve vykresové pfiloze ,Situace stavebnich postupl -

etapa lll.c - pfiloha ¢.11%

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby pfevezen na montazni zakladny, které budou
situovany v plochach navrzenych zafizeni stavenist, pfipadné prostoru vytvofeném stavbou (v
prostoru demontovanych koleji 35 a 37, prostor mezi koleji €. 23 a 29 (s..) a prostoru po
demontovanych kolejich €. 15; 17; 19; 21 a 23.

Vyziskany material kolejového rostu (kolejnice, drobné kolejivo, upevhovadla a prazce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci v ZST Turnov/ZST Mlad&jov v Cechach.
Pfepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soucasti z mista demontaze na misto predani
spravci (ZST Turnov a ZST Mladé&jov v Cechach).

Stavajici kolejové loze:

Stavajici kolejové loze a drazni stezky budou odtézeny v Sifce 3,0 m od osy koleje, dle skutecné
tloustky kolejového loze a vyuzity k nasledné recyklaci. Recyklovany material bude s ohledem na
omezené misto na mezideponiich pouzit v etapé jeho odtézeni. Podsitné bude pfimo odvazeno na
skladku.

Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou v provozu ZS 5 pro recyklaéni linku, ZS7, ZS3 a ZS 1 pro ostatni ucely stavby. ZS6
pro potfeby rekonstrukce Zelezni€niho prejezdu P3182 bude zruSeno. Pro vnitrostavenistni
dopravu budou zhotoveny provizorni pfistupové komunikace. V této etapé se bude pfevazné jednat

o pfistupovy bod za vyhybkou &. 100.

Zakres provizornich komunikaci proveden ve vykresové pfiloze ,5.109 Situace stavebnich postupt

- etapa lllc. - pfiloha €.11%.
Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuZiti koleji fady 100 a 200. Déle Ize

k odstaveni mechanizace vyuZzit koleje 4a (s.€.); 6a (s.€.); 4 (n.€.) a 4a (n.c.).
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Zelezniéni svriek novy:

V ramci etapy bude vybudovan novy Zelezni¢ni svrSek v koleji €. 13; 15; 17 a dokon¢eno

hruboskalské zhlavi. Material pro Zelezni¢ni svrSek bude novy.

GPK:

V ramci etapy se predpokladaji smérové a vyskové Upravy navazani na jiz provedené koleje.
Zelezniéni spodek:

Vramci stavebni etapy bude vybudovana soustava novych trativodi a nova konstrukce
Zelezniéniho spodku. Pod koleji €. 13; 15 a 17 budou dokonceny potrubi hlavnich sbéract ¢. 1 a 2

a potrubi zausténo do vsakovaciho objektu ¢. 1 a 2.

Vykopova zemina bude odvazena do prostoru navrhovaného zemniho valu €. 2, pfipadné do

prostoru navrhovaného pro rekultivaci.
Provizorni stavy:

V ramci etapy se se zfizenim provizornich stavd Zelezni¢niho svr§ku neuvazuje.

Etapé IV.:
Demontaze stavajicich koleji a vyhybek:

V ramci etapy bude snesena zbyvajici ast maloskalského zhlavi v rozsahu koleji €. 1; 2; 7; 11; 13
(nesnesené Casti); 4a; 6a; 8a a vyhybek €. 1; 3; 5; 7-16. Dale pak tratova kolej na Malou Skalu

v rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho svrsku.

Rozsah snesenych koleji v etapé znazornén ve vykresové pfiloze ,5 113 Situace stavebnich

postupl - etapa IV. - pfiloha &.13“.

Vyziskany kolejovy rost bude zhotovitelem stavby pfevezen na montazni zakladny, které budou
situovany v plochach navrzenych zafizeni stavenist, pfipadné prostoru vytvofeném stavbou (v

prostoru demontovanych koleji 35 a 37, prostor mezi koleji €. 23 a 29 (s.C.).

Vyziskany materidl kolejového roStu (kolejnice, drobné kolejivo, upeviiovadla a praZce
k regeneraci) bude zhotovitelem stavby pfedan spravci v ZST Turnov/ZST Mlad&jov v Cechach.
Pfepoklada se pfevoz rozebraného materialu do soucasti z mista demontaze na misto predani
spravci (ZST Turnov a ZST Mladé&jov v Cechach).

Stavajici kolejové loze:

Stavajici kolejové loze a drazni stezky budou odtézeny v Sifce 3,0 m od osy koleje, dle skutecné
tloustky kolejového loze a vyuzity k nasledné recyklaci. Recyklovany material bude s ohledem na
omezené misto na mezideponiich pouzit v etapé jeho odtézeni. Podsitné bude pfimo odvazeno na
skladku.
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Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou v provozu ZS 5 pro recyklaéni linku, ZS7 a ZS 1 pro ostatni tucely stavby. ZS3 pro
potfeby rekonstrukce na pfiSovicko-sychrovském zhlavi a mosté v ev. km 124,362 bude zruseno.
Nové vznikne ZS8 a ZS9 pro potfeby praci na maloskalském zhlavi a mostnim objektu. Pro
vhitrostavenistni dopravu budou zhotoveny provizorni pfistupové komunikace. V této etapé se

bude pfevazné jednat o pfistup pfed vyhybkou €&. 1 (pfistup do prostoru mezi mostni objekty).

Zakres provizornich komunikaci proveden ve vykresové pfiloze ,5.113 Situace stavebnich postupt
- etapa IV. - pfiloha ¢.13"

Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni o stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuziti koleji fady 100 a 200. Dale

Ize k odstaveni mechanizace vyuzit koleje 4 (n.€.) a 4a (n.c.).
Zelezniéni svriek novy:

V ramci etapy bude vybudovan novy Zelezni¢ni svrSek v na maloskalském zhlavi, vCetné Casti
tratové koleje smér Mala Skala. Budou dokon&eny koleje €. 1; 2; 5; 7; 9; 11. Soucasti etapy takeé
bude kolejové zapojeni arealu OR HK za vyhybkou &. 10. V arealu OR HK bude provedena pryZova

pfejezdova uprava pies kolej €. 302 Material pro Zelezni¢ni svrSek bude novy.

GPK:

V ramci etapy se predpokladaji smérové a vySkové Upravy navazani na jiz provedené koleje.
Zelezniéni spodek:

V ramci stavebni etapy bude vybudovana soustava novych trativodd a nova konstrukce
Zelezni¢niho spodku. Soustava trativodd bude u mostu v ev. km 123,459 navazana na jeho
odvodnéni. Odvodnéni zelezni¢niho spodku a mostu v ev. km 123,362 bude slou¢eno a soustavou
svodnych potrubi vyusténo do vsakovacich jimek. Soucasti praci na zelezni¢nim spodku bude také
vybudovani tfi opérnych Zelezobetonovych zdi, navazujicich na mostni objekt. S ohledem na
zfizeni zapusténého kolejového loZze bude mino Useky se Zelezobetonovou zdi provedeno rozSifeni

télesa Zelezniéniho spodku krabicovym dilem.

Vykopova zemina bude odvazena do prostoru navrhovaného zemniho valu €. 1a 2, pfipadné do

prostoru navrhovaného pro rekultivaci.
Provizorni stavy:
V ramci etapy se se zfizenim provizornich stavl zelezni¢niho svrSku neuvazuje.

Provizorni bezpec¢nostni zabrany budou osazen v potfebném rozsahu.
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Etapé V.:
Demontaze stavajicich koleji a vyhybek:

V ramci etapy budou jiz vSechny koleje snesené. Uvazuje se pouze s demontazi vytrzenych
kolejovych rostli na montazni zakladé, které se nepodafilo demontovat do soucasti v predchozich
etapach. Pro demontaZe kolejovych poli bude mozné vyuZit zafizeni stavenisté ZS5, kde jiz

nebude v provozu recyklaéni linka, pfipadné ZS 1 u koleje €. 4a.
Zarizeni stavenisté a pristupové komunikace:

V etapé budou v provozu ZS 5 a ZS1 pro dokon&eni demontazi kolejovych poli. Provizorni
pristupové komunikace budou zachovany pouze v oblasti ZS 5. Po dokonéeni demontazi

kolejovych poli, budou provizorni pfistupové komunikace a zafizeni stavenisté zruSeny.

Zakres provizornich komunikaci proveden ve vykresové pfiloze ,5.115 Situace stavebnich postupt

- etapa V. - pfiloha €.15“.

Etapé VI.:

V ramci etapy VI probéhne nasledné (3. podbiti) koleje a brouseni kolenic. Nasledné podbiti
podrobnéiji popsano v &asti 1_001_TZ SO 11-10-01.02 ZST Turnov, zelezniéni svréek — nasledné

podbiti. Na 3. podbiti koleje bude navazovat brouseni kolejnic.

Predpokladany rozsah vyluk tratovych a stani¢nich koleji uveden v ¢asti dokumentace B.8.1 n)
poZadavky na vyluky vefejné dopravy.
Pro danou etapu se uvazuje znovuzfizeni zafizeni stavenisté ZS1.

Vymezené koleje pro stavebni mechanizaci:

V etapé je pro stavebni o stavebni mechanizaci pfedpokladano vyuziti koleji fady 100 a 200. Dale

Ize k odstaveni mechanizace vyuzit koleje 4 (n.€.) a 4a (n.c.).
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7. VYPOCTY A POSOUZENi NAVRHU TECHNICKEHO RESENI

71 Vypoéet dynamického zarazedla
Vypocet navrhovaného dynamického zarazedla je uveden v €asti ,3.001 Vypocet dynamického
zarazedla“

7.2 Hydrotechnické vypoéty
Hydrotechnické vypocty jsou provedeny v ¢asti ,3.003 Hydrotechnické vypocty“.

7.3 Staticky vypocet opérnych zdi
Statické vypocty opérnych zdi jsou provedeny v ¢asti ,3.004 Staticky vypocet opérnych zdi“.

8. VAZBA NA PREDCHOZi STUPNE DOKUMENTACE

e Zamér projektu ,Rekonstrukce zst. Turnov®, 06/2020;

e Dokumentace pro Uzemni fizeni ,Rekonstrukce zst. Turnov®, 12/2022;

9. POZADAVKY DO DALSIHO STADIA PRIPRAVY A REALIZACE
SO 11-11-01 ZST Turnov, zelezniéni spodek

Vypracovani RDS (samostatna polozka SO):

- zaporové pazeni u koleje €. 11 a 4a

- zaporové pazeni u pfejezdu P3182

- vykres vyztuze opérnych zdi OZ1, 0Z2 a OZ3
- posudek navrhovanych svaru zabradli

- systém upevnéni kabelovych Zlabu na zabradli OZ2
Vypracovani dilenské dokumentace (je souc¢asti polozek SO):

- zabradli v misté rozSifeni télesa zelezni¢niho spodku
- zabradli u prejezdu P3182
- zabradli opérnych zdi OZ1; OZ2; OZ3

10.PREHLED POUZITYCH NOREM, PREDPISU, VZOROVYCH LISTU APOD.

10.1  Obecné zavazné pravni predpisy

e Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

e Zakon ¢&. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich

e Zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich komunikacich a o zménach nékterych zakoni
(zakon o silni¢nim provozu)

e Vyhlaska €. 294/2015 Sb. kterou se provadéji pravidla provozu na pozemnich komunikacich

e Vyhlaska €.173/1995 Sb., kterou se stanovi dopravni fad drah

e Vyhlaska ¢.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah

e Vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon o pozemnich komunikacich
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Nafizeni vlady €. 375/2017 Sb., o vzhledu, umisténi a provedeni bezpecnostnich znacek a znaceni
a zavedeni signall
Nafizeni vlady €.163/2002 Sb., kterym se stanovi technické poZadavky na vybrané stavebni

vyrobky

Technické normy

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

CSN 73 6102 (v&etné ED.2) Projektovani kizovatek na pozemnich komunikacich

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6109 Projektovani polnich cest

CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel

CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha - Cast 1: Projektovani

CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha - Cast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

CSN EN 13231-3 Zelezniéni aplikace - Kolej - Piejimka praci - Cast 2: Piejimka reprofilace kolejnic
v bézné koleji, vyhybkach, vyhybkovych konstrukcich v€etné dilataénich zafizeni

CSN 73 6320 Prostorova prichodnost na draze celostatni, drahach regionalnich a mistnich a
vleckach normalniho rozchodu - Narodni poZadavky

CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a pfechody

CSN P 73 2404 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Doplfiujici informace

CSN EN 206+A1 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN 72 1006 Kontrola zhutnéni zemin a sypanin

CSN EN 13242+A1 Kamenivo pro nestmelené smési a smési stmelené hydraulickymi pojivy pro
inZenyrské stavby a pozemni komunikace

CSN 73 6101 Stokové sité a kanalizagni pFipojky

CSN 75 6230 Podchody stok a kanalizagnich pipojek pod drahou a pozemni komunikaci

CSN 63 0001 PryZzové vyrobky. Uskladnéni a oSetfovani kaudukt a vyrobk( z pryze

CSN EN 124-1 az 5 Poklopy a vtokové mfize pro dopravni plochy — Cast 1 az Cast 5
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10.3  Interni pfedpisy SZ
e SZDC S3 Zelezniéni svriek

e SZ S3/1 Prace na Zelezniénim svrsku

e SZ7 S4 Zelezniéni spodek

o SZ S4/4 Zelezniéni prejezdy

e SZ S3/2 Bezstykova kolej

e SZ S3/9 Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav Zelezniéniho
svr$ku UIC 60 a S 49 2. generace

e TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah 9 a souvisejici

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

10.4 Metodicky pokyn
e MP&.j. 3632/2019-SZDC-GR-013 - Navrh ukoné&eni kusych koleji

e SZ PO-11/2023-GR - Pokyn generalniho feditele ve véci stanoveni podminek pro pouzivani

bezpelnostnich zabran na draze provozované statni organizaci Sprava Zeleznic

10.5 Vzorové listy
e SZDC (CD) VL Z 1 Prostorové uspofadani a zakladni rozméry zemniho télesa

e SZDC (ED) VL Z 2 Zemni téleso

e S7ZDC (CD) VL Z 3 Odvodriovaci zafizeni
e SZDC (CD) VL Z 5 Uprava draznich svahd
e SZVL Z4 Prazcové podloZi

e SZDC (CD) VL Z 9 Zarazedla

11.POPIS NAVRZENEHO RESENI VE VZTAHU K PECI O ZIVOTNi PROSTREDI A VE
VZTAHU K UZiVANI

Stavba nepodléha z hlediska posuzovani vlivli na zivotni prostfedi dle zakona €. 100/2001 Sb., o
posuzovani vlivli na zivotni prostfedi a o zméné nékterych souvisejicich zakond (zakon o posuzovani
vlivll na Zivotni prostredi).

V zadjmovém Uzemi stavby se nenachazi Zadna evropsky vyznamna lokalita a ptadi oblast soustavy
NATURA 2000. Stavba nebude mit vliv na lokality NATURA 2000 dle zakona €. 114/1992 Sb., Ceské
narodni rady o ochrané pfirody a krajiny.

Stavba nepodlého zaméru spadajiciho do rezimu zakona €. 76/2002 Sb., o integrované prevenci a o
omezovani znecisténi, o integrovaném registru zneciStovani a o zméné nékterych zakonl (zakon o

integrované prevenci).

Pozadavky na ZP jsou podrobné FeSeny v samostatné &asti dokumentace B.6 ,,Popis vlivli stavby na

zivotni prostiedi a jeho ochrana®.

== SUDOP BRNO . :;S;r?gz



Rekonstrukce zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

12.POZADAVKY NA BOZP

Pfi stavbé a pracovnich &innostech je tfeba dbat v8ech pfislusnych ustanoveni, pravni legislativy
(zakony, vyhlasky, nafizeni vlady), technickych norem (CSN, CSN EN), internich dokument( Spravy

Zeleznic, statni organizace apod.

V prostredi Spravy Zeleznic, statni organizace se zejména jedna:

e SZDC Ob1 dil ll Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Priikaz pro cizi subjekt;

e SZ Zam1 Ptedpis o odborné zp(isobilosti a znalosti osob pfFi provozovani drahy a drazni dopravy;

e SZ Bp1 Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob pfi &innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované statni organizaci Sprava
Zeleznic;

e SZ Bp2 Predpis o bezpednosti a ochran& zdravi pfi praci zaméstnanctl statni organizace Sprava
Zeleznic (jen pro zaméstnance SZ2).

e SZ Bp3 Bezpednost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich ginnostech v prostorach
statni organizace Sprava Zeleznic;

e SZ R14 Rad zabezpedeni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic;

e SZPO0-12/2020-GR Pokyn generalniho feditele ve vé&ci zajisténi ginnosti v oblasti BOZP v podminkach
statni organizace Sprava zeleznic;

e Adalsi.

Pozadavky na BOZP jsou podrobné feSeny v samostatné ¢asti dokumentace B.8.7 ,,Plan BOZP*.
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13.NAKLADANI S ODPADY

Veskeré odpady, které budou stavbou vyprodukovany, vzniknou v pribéhu realizace stavby. Odpady
vzniklé pfi stavbé se budou na jednotlivych mistech stavby tfidit a odvazet na pfislusné zafizeni pro
nakladani s odpady plvodcem odpadd. Mimo béznych zasad ochrany zivotniho prostfedi je nutno
zejména zaijistit spravné nakladani s odpady podle pFislusnych zakonul a vyhlasek.

PFi manipulaci a hospodareni s odpady je nutné se Fidit zakonem €. 541/2020 Sb., o odpadech, a dale
vyhlaskou €. 8/2021 Sb., o Katalogu odpadll a posuzovani vlastnosti odpad(i (Katalog odpadu),
vyhlaskou é&. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakladani s odpady a smérnici SZ SM096 Smérnice
pro nakladani s odpady.

Podle katalogli odpadu je plivodce mimo jiné povinen vznik odpadl co nejvice omezovat a vytvaret
predpoklady pro vyuzivani a zneskodfiovani odpadll. Pivodce musi s odpady nakladat tak, aby
nedoslo k poruseni povinnosti vyplyvajicich z dalSich zvlastnich pfedpist (zakon €. 372/2011 Sb., o
zdravotnich sluzbach a podminkach jejich poskytovani, zakon €. 254/2001 Sb., o vodach a o0 zméné
nékterych zakonl (vodni zakon), ...).

Ve smyslu zakona €. 541/2020 Sb., o odpadech stavba nevyvolava negativni vliv na Zivotni prostfedi.
Predpokladany vyskyt odpadového materialu pfi stavbé je uveden ve vykazu vymér a materialu u
jednotlivych SO a PS a v ¢asti dokumentace B ,,Souhrnna technicka zprava“ a B.6 ,,Popis vlivQ
stavby na zZivotni prostredi a jeho ochrana®.

Veskery vyziskany material Zelezni¢niho svrsku je vlastnictvim Spravy Zeleznic, statni organizace, ve
spravé OR Hradec Kralové. Bude postupovano dle smérnice SZDC ¢&. 42 Hospodareni s vyziskanym

materialem ze Zelezni¢ni dopravni cesty.

Nakladani s odpady je podrobné feSeno v samostatné ¢asti dokumentace B ,,Souhrnna technicka

zprava“ a B.6 ,,Popis vlivll stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana“.
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14.POLOHOVY SYSTEM

Projektova dokumentace je zpracovana v soufadnicovém systému S-JTSK a ve vySkovém systému

CJNS-Balt po vyrovnani. Dal$i podrobnosti o pevnych bodech v ¢asti dokumentace E.5.6 ,,Geodetické

a mapové podklady“.

V Hradci Kralové 08/2025 Vypracoval: Milan Diblik
PFilohy:

1. Specifikace vyhybkovych konstrukci

2. Seznam stavajicich koleji ve stanici

3. Seznam stavajicich vyhybek

4. Seznam novych koleji ve stanici

5. Posouzeni rizik ohrozeni a navrh ukonc€eni kusych koleji dle metodického pokynu ,Navrh ukonceni

© ® N o

kusych koleji"
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Priloha ¢. 1 — specifikace dodavky vyhybkovych konstrukci (v ramci SK 11-00-01)
Vyhybka &. 1 (v koleji &. 1) — Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-l,zIp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6
stani¢eni - km 123,455 724 (stani¢eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)

vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV1 — ZV2

Pfima vétev V=60 km/h; V130=60 km/h, odbo¢né vétev V=60 km/h; V130=65 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolicka na
zlabovém prazci

dotlacovaci zafizeni — ANO, valeCkova stolicka dotlacovaci pro levy jazyk
omezovac polohy jazyka — ANO, pro levy jazyk

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — Uprava pfimé ,d“ odbo¢na vétev R= 300,000m, pfima vétev R= 752,163m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 51,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 2 (v koleji &. 1) — Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-1,zlp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6

stani¢eni - km 123,508 682 (stani¢eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV2 — ZV3

Pfima vétev V=50 km/h; V130=50 km/h, odboéna vétev V=60 km/h; V130=65 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vcetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci pfirubovém, CZP 2 sady

vymeénik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli€kou, valeékova stolicka na
zlabovém prazci

dotlacovaci zafizeni — ANO, valeCkova stolicka dotlacovaci pro levy jazyk
omezovac polohy jazyka — ANO, pro levy jazyk

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — Uprava pfimé ,d“ odbo¢na vétev R= 300,000m, pfima vétev R= 752,163m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 66,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka €. 3 (v koleji &. 1) — Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-l,zIp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6
stani€eni - km 123,561 640 (stani€eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV3 - ZV4

Pfima vétev V=50 km/h; V130=50 km/h, odboéna vétev V=60 km/h; V130=65 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stoli€ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — ANO, véle¢kova stolicka dotlatovaci pro levy jazyk
omezovac polohy jazyka — ANO, pro levy jazyk

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — Uprava pfimé ,d“ odbo¢na vétev R= 300,000m, pfima vétev R= 752,163m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 66,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 4 (v koleji &. 1) — Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-l,zIp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6
stani€eni - km 123,614 598 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV4 — ZV7

Pfima vétev V=60 km/h; V130=65 km/h, odboéna vétev V=60 km/h; V130=65 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stoli€ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — ANO, véle¢kova stolicka dotlatovaci pro levy jazyk
omezovac polohy jazyka — ANO, pro levy jazyk

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — Uprava pfimé ,d“ odbo¢na vétev R= 300,000m, pfima vétev R= 752,163m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 63,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 5 (v koleji &. 11¢) — J49-1:9-300,zlp,L,I,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 123,587 145 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
stani¢eni — km 28,820 340 (staniCeni trati Hradec Kralové — Turnov)

hlavni dopravni smér — KV5 —11¢

vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

Prima vétev V=60 km/h; V130=60 km/h, odbo¢na vétev V=50 km/h; V130=50 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm. 1 sada v&etné krytu zavéru
material jazykl, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace* — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 1 sada

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 51,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 6 (v koleji &. 17) — J49-1:9-300,P,1,b,CZ KS,SK
stani€eni - km 123,629 997 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV6 — ZV8

PFfimé vétev V=50 km/h; V130=50 km/h, odbo¢na vétev V=50 km/h; V130=50 km/h
Zlabové prazce — NE

material jazykl, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér, CZ 1 sada

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - ANO

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 51,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 7 (v koleji &. 1) — Obl-j49-1:12-500(752,163/300,000)-l,zlp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6
stani€eni - km 123,667 555 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV7 — do koleje €. 1

Pfima vétev V=60 km/h; V130=65 km/h, odboéna vétev V=60 km/h; V130=65 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — ANO, perlitizace kolejnicovych ¢asti (jazyky,
opornice, srdcovky) - (K0)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stoli€ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — ANO, véle¢kova stolicka dotlatovaci pro levy jazyk
omezovac polohy jazyka — ANO, pro levy jazyk

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — Uprava pfimé ,d“ odbo¢na vétev R= 300,000m, pfima vétev R= 752,163m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 69,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 8 (v koleji &. 17) — J49-1:9-300,P,1,b,CZ KS,SK
stani€eni - km 123,672 747 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV8 — kolej €. 17

PFfimé vétev V=50 km/h; V130=50 km/h, odbo¢na vétev V=50 km/h; V130=50 km/h
Zlabové prazce — NE

material jazykl, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér, CZ 1 sada

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - ANO

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 51,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka €. 9 (v koleji &. 11a) — J49-1:12-500-1,L,p,b,CZ,KS,SK
stani¢eni - km 123,829 807 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV9 — kolej €. 11b (odboéna vétev)

PFfimé vétev V=40 km/h; odbocna vétev V=60 km/h; V130=60 km/h
Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zaveér, CZ 2 sady

vymeénik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckoveé stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - ANO

Uprava typové konstrukce — ANO, — Uprava pfimé ,d“ odboéna vétev R= 500,000m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 61,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 10 (v koleji &. 11¢c) — J49-1:12-500-1,zlp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6

stani€eni - km 123,851 448 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)

vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV10 - kolej €. 11¢c (odboéna vétev)

PFfimé vétev V=40 km/h; odbocna vétev V=50 km/h; V130=50 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm. 2 sady v¢etné krytu zavéru
material jazyk(, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace* — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér, CZ 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle ptedpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trak&ni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — ANO, — Uprava pfimé ,d“ odbo¢na vétev R= 500,000m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 61,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 11 (v koleji &. 11d) — J49-1:12-500-1,zIp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6
stani€eni - km 123,904 448 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV11 — ZV10 (odboéna vétev)

Pfima vétev V=60 km/h; V130=60 km/h, odbo¢na vétev V=60 km/h; V130=60 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stoli€ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — ANO, — Uprava pfimé ,d“ odboéna vétev R= 500,000m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 62,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 12 (v koleji &. 13) — Obl-049-1:9-300(661,104/550,000),L,p,b,CZ,KS,SK
stani€eni - km 124,231 877 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV12 - do koleje ¢. 13

PFfima vétev V=50 km/h, odbo¢na vétev V=60 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér, CZ 1 sada

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - ANO

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 52,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 13 (v koleji &. 1) — J49-1:18,5-1200-1,zlp,L,l,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,248 016 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV13 — do koleje €. 1

Pfima vétev V=100 km/h; odboéna vétev V=100 km/h; V130=100 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 3 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260
zvyseni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci pfirubovém, CZP 3 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — ANO — 2 ks - dodavka v ramci zabezpeéovaciho zafizeni
prodlouzena kluzna stolicka — ANO — 4ks (2 pary)

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/180 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlacovaci zafizeni — ANO valeckova stoliCka dotlacovaci pro oba jazyky
omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 103,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 14 (v koleji &. 5) — J49-1:9-300,zlp,L,l,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,249 640 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV14 — do koleje €. 5

Pfima vétev V=65 km/h; V130=75 km/h, odbo¢na vétev V=50 km/h, V130=50km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EOV). 1 sada v&etné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260
zvyseni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 1 sada

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckoveé stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 47,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 15 (v koleji &. 1) — J49-1:12-500-1,zlp,L,p,b,CZP,KS,SK
stani¢eni - km 124,261 816 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV15 — do koleje €. 1

Pfima vétev V=100 km/h; V130=100 km/h, odbo¢na vétev V=60 km/h; V130=60 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260
zvyseni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci ptrirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlacovaci zafizeni — ANO, valeCkova stolicka dotlacovaci pro levy jazyk
omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 67,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka €. 16 (v koleji &. 11) — Obl-049-1:9-300(611,297/590,000),zlp,L,l,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,273 627 (stani€eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV16 — do koleje ¢&. 11

Pfima vétev V=60 km/h; V130=60 km/h, odbo¢na vétev V=60 km/h; V130=60 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260
zvyseni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci ptrirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlacovaci zafizeni — ANO, valeCkova stolicka dotlacovaci pro levy jazyk
omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 51,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 17 (v koleji &. 17) — J49-1:7,5-190-1,P,p,b,CZ KS,SK,K7
stani€eni - km 124,274 097 (stani€eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV17 — do koleje €. 17

Prima vétev V=50 km/h, odboc¢na vétev V=40 km/h
Zlabové prazce — NE
material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — ANO, perlitizace pfimého jazyka a ohnuté
opornice + srdcovka (K7)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér, CZ 1 sada

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckoveé stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzova¢ jazyka — NE
kryt zavéru — NE

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 41,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 18 (v koleji &. 11) — J49-1:9-300,zlp,P,p,b,CZP,KS,SK,K6
stani€eni - km 124,313 827 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV18 — do koleje €. 17

Pfima vétev V=60 km/h; V130=60 km/h, odbo¢né vétev V=50 km/h, V130=50km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EOV). 1 sada v&etné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 1 sada

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stoli€ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 48,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 19 (v koleji €. 11) — C49-1:11-300,zl,1,b,CZP,KS,PHS/SK
Stani€eni bodu kfizeni - km 124,345 719 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaromérF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér - ZV18 — KV23

Pfima vétev V=60 km/h;, odbo&na vétev V=50 km/h

Zlabové prazce — ANO, Zlabové praZzce s integrovanym pfestavnikem dl. 3 810 a 4 475 mm (s pfipravou
na EOV). 4 sady v€etné krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — ANO, perlitizace kolejnicovych ¢asti (jazyky,
opornice, srdcovky) - (K0)

typ srdcovky — PHS / SK (dvojita srdcovka PHS, jednoducha s kovanym tepelné zpracovanym klinem
a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS
zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci, CZP 4 sada
vymeénik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpeéovaciho zafizeni, varianta polohy prestavnika dle SZDC S3
dil IX obr. 18 ,A“, prestavniky vlievo

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle ptedpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 10 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 5)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/170 - 4 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 5)
valeCkové stolicky — ANO, v meziprazcovém prostoru
dotlaCovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej — ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od za&atku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — vétev a= 38,5 m; vétev b=
41,0 m

== SUDOP BRNO Strana 19 / 35



Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 20 (v koleji €. 1) — J49-1:9-300,zlp,P,p,b,CZP,KS,SK
stanieni - km 124,349 230 (pfevzato staniceni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV20 — do koleje €. 1

Pfima vétev V=100 km/h; V130=100 km/h, odbo¢na vétev V=50 km/h; V130=50 km/h
Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm. 1 sada v&etné krytu zavéru
material jazykl, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 1 sada

vymeénik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolicka na
zlabovém prazci

dotlacovaci zafizeni — ANO, valeCkova stolicka dotlacovaci pro pravy jazyk
omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzova¢ jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 51,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 21 (v koleji &. 5) — J49-1:12-500-1,zlp,L,p,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,360 411 (stani€eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV21 — do koleje €. 5

Pfima vétev V=65 km/h; V130=70 km/h, odbo¢na vétev V=50 km/h; V130=50 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260
zvyseni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci ptrirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — ANO, Uprava pfimé ,d“ pfima vétev R= 758,000m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 63,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. 22 (v koleji &. 5) — J49-1:12-500-1,zlp,P,l,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,371 211 (stani€eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV22 — do koleje €. 5

Pfima vétev V=70 km/h; V130=70 km/h, odbo¢na vétev V=50 km/h; V130=50 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260
zvyseni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci ptrirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 67,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 23 (v koleji €. 11) — J49-1:11-300,zlp,L,p,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,411 521 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV23 - kolej €. 7

PFfima vétev V=65 km/h; V130=70 km/h, odbo&na vétev V=50 km/h; V130=50 km/h
Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm. 1 sada v&etné krytu zavéru
material jazykl, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace® — ANO, perlitizace pfimého jazyka a ohnuté
opornice + srdcovka (K7)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci pfirubovém, CZP 1 sada

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 55,0 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka é&. 24 (v koleji €. 4) — J49-1:9-300,P,1,b,CZ KS,SK
stani€eni - km 124,425 211 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV24 — kolej €. 4

Prima vétev V=40 km/h; odboc¢na vétev V=50 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér, CZ 1 sada

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - NE

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 51,5 m
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Rekonstrukce zZst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Vyhybka &. P25 (v koleji €. 4) — J49-1:9-190,P,p,b,CZ KS,SK
stani€eni - km 124,431 211 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KVP25 — do koleje €. 4a

Prima vétev V=40 km/h; odboc¢na vétev V=40 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér, CZ 1 sada

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeckové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stoli¢kou
dotlaCovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru - NE
Uprava typové konstrukce — ANO, odboéna vétev — pozvolnd zména rozchodu na dlouhych
spoleénych prazcich Au=6 mm + rozSifeni rozchodu na doplnkovych prazcich Au=6 mm

bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 41,0 m
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Vyhybka &. 26 (v koleji &. 1) — J49-1:12-500-1,zlp,P,p,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,469 805 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV26 — do koleje €. 1

Pfima vétev V=100 km/h; V130=100 km/h, odbo¢na vétev V=60 km/h; V130=60 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260
zvyseni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci ptrirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlacovaci zafizeni — ANO, valeCkova stolicka dotlacovaci pro pravy jazyk
omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 67,0 m
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Vyhybka &. 27 (v koleji &. 5) — J49-1:12-500-1,zlp,P,p,b,CZP,KS,SK
stani€eni - km 124,472 899 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV27 — do koleje €. 5

Pfima vétev V=60 km/h; V130=65 km/h, odbo¢na vétev V=60 km/h; V130=60 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stoli€ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — ANO, — Uprava pfimé ,d“ odboéna vétev R= 500,000m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 64,0 m
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Vyhybka é&. 28 (v koleji &. 5) — Obl-049-1:9-300(751,380/500,000),zlp,P,l,b,CZP,KS,SK,K7
stani€eni - km 124,483 699 (pfevzato staniCeni z koleje €. 1 trati JaroméF — Liberec)
vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV28 — do trat'ové koleje ¢. 1

PFfima vétev V=65 km/h; V130=70 km/h, odbo&na vétev V=60 km/h; V130=60 km/h
Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm. 1 sada v&etné krytu zavéru
material jazykl, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — ANO, perlitizace kolejnicovych &asti (jazyky,
opornice, srdcovky) - (K0)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kridlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 1 sada

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové naveéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — NE

omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzovac jazyka — NE

kryt zavéru - ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 47,5 m
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Vyhybka &. 29 (v koleji &. 1) — J49-1:12-500-1,zIp,P,p,b,6ZP,KS,SK

staniCeni - km 12 124,581 788/124,589 338 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromé&f — Liberec) — skok ve
staniéeni na ZV 29

vyhybka nova, Il. generace soustavy S49, prazce — betonové

hlavni dopravni smér — KV29 — do koleje €. 1

Pfima vétev V=100 km/h; V130=100 km/h, odbo¢na vétev V=60 km/h; V130=60 km/h

Zlabové prazce — ANO, pfirubovy Zlabovy prazec délky 3000 mm (s pfipravou na EQV). 2 sady vCetné
krytu zavéru

material jazyk(, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace — ANO, perlitizace ohnutého jazyka a pfimé
opornice + srdcovka (K6)

typ srdcovky — SK (s kovanym tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi prekovanymi kfidlovymi
kolejnicemi)

upevnéni — pruzné KS

zavér — éelistovy zavér umistény ve zlabovém prazci prirubovém, CZP 2 sady

vyménik — NE

prestavnik — dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — NE

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — ANO

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle ptedpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)

valeCkové stolicky — ANO, integrované do podkladnice s kluznou stolickou, vale€kova stolic¢ka na
zlabovém prazci

dotlaCovaci zafizeni — ANO, véle¢kova stolicka dotlatovaci pro pravy jazyk
omezovac polohy jazyka — NE

vertikalni pfidrzova¢ jazyka — NE

kryt zavéru — ANO, soucast dodavky Zlabového prazce

Uprava typové konstrukce — ANO, — Uprava pfimé ,d“ odbo¢na vétev R= 500,000m
bezstykova kolej - ANO

vzdalenost stfedu ndmezniku od zagatku vyhybky, pfipadné bodu kfiZzeni — 66,5 m
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Vyhybka &. 301 (v koleji &. 301) — JS49-1:6,6-190,L,p,d,CZ,KS,SKI
stani€eni - km 123,728 949 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, I. generace soustavy S49, prazce — dfevéné

hlavni dopravni smér — KV301 — do koleje ¢. 302

Prima vétev V=30 km/h, odboc¢na vétev V=40 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SKI srdcovka modernizovana (kovany klin bez nadvysenych kfidlovych kolejnic)
upevnéni — pruzné KS

zavér — Celistovy zavér umistény v meziprazcovém poli

vyménik — ANO, trvale vpravo

pfestavnik — NE

vyhybkové navéstidlo — ANO

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeCkové stolicky — ANO, v meziprazcovém prostoru
dotlaCovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru — NE

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej — ANO

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 39,0 m
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Vyhybka €. 100 — (v koleji ¢. 107) — CS49-1:9-190,1,d,HZ,K,ZP/DZP,reg.
Vyhybka bude regenerovana.
stani¢eni - km 124,210 911 (stani€eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)

hlavni dopravni smér — ZV101- KV200

vyhybka stavajici, I. generace soustavy S49, prazce — dfevéné

Prima vétev V=40 km/h, odboc¢na vétev V=40 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvySeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE

typ srdcovky — stavajici DZP / ZP (dvojita srdcovka + srdcovka montovana z kolejnice) — stavajici
upevnéni — tuhé K, dlouhé spole¢né a rozbéhové prazce do koleje €. 101a a ke KV17 s upevnénim KS
zavér — ANO, stavajici hakovy zavér bude ponecham

vyménik — ANO, stavajici bude ponechan

prestavnik ~ANO, dodavka v ramci zabezpecovaciho zafizeni (stavba Technologie)

vyhybkové navéstidlo — ANO, stavajici bude ponechano

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, kolikové propojky

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — neelektrizované traté s ustfednim zasobovanim souprav
elektrickou energii

- Propojky jazykové — 1x Fe lanko @ 9mm — 8 ks

- Propojky srdcovkové — 1x Fe lanko @ 9mm — 4 ks
Pozn.: vrtani do stojin kolejnic pro Srouby propojek bude provedeno az v ramci stavby

valeckové stolicky — NE
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzova¢ jazyka — NE
kryt zavéru — NE

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej — NE, po regeneraci zGistane vyhybka stykovana

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — vétev a= 30,0 m; vétev b=
32,5m
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Pozadavky na regeneraci:

- kompletni vyména dfevénych prazcll, navafeni srdcovek, vyména kolejnic u pfidrznic a
vymeéna pfidrznic — dodavka zhotovitel stavby

- Vyhybka bude osazena novym elektromotorickym pFestavnikem (dodavka v ramci
zabezpec€ovaciho zafizeni)

- hakovy zavér, vymeénik a navéstni téleso bude ponechano stavajici.
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Vyhybka €. 101 (v koleji €. 101) — JS49-1:7,5-190,P,I,d,HZ,K,ZP, reg.
stani€eni - km 124,157 161 (stani¢eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka uZit4, |. generace soustavy S49, praZzce — dievéné

hlavni dopravni smér — KV101 — kolej €. 101

Prima vétev V=40 km/h, odboc¢na vétev V=40 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE
typ srdcovky — ZP

upevnéni — tuhé RT/K

zavér — HZ

vyménik — ANO

pfestavnik — NE

vyhybkové navéstidlo — ANO

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, kolikové propojky

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — neelektrizované traté s ustfednim zasobovanim souprav
elektrickou energii

- Propojky jazykové — 1x Fe lanko @ 9mm — 2 ks

- Propojky srdcovkové — 1x Fe lanko @ 9mm — 2 ks
Pozn.: vrtani do stojin kolejnic pro Srouby propojek bude provedeno az v ramci stavby

valeckové stolicky — NE
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru — NE

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej — NE, vyhybka bude stykovana

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 42,0 m
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Vyhybka €. 104 (v koleji €. 102) — JS49-1:9-190,P,p,d,HZ,K,ZP,reg.
stani€eni - km 124,123 868 (staniCeno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka uZit4, |. generace soustavy S49, praZzce — dievéné

hlavni dopravni smér — KV104 — kolej €. 102

Prima vétev V=40 km/h, odboc¢na vétev V=40 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace” — NE
typ srdcovky — ZP

upevnéni — tuhé RT

zavér — HZ

vyménik — ANO

pfestavnik — NE

vyhybkové navéstidlo — ANO

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, kolikové propojky

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — neelektrizované traté s ustfednim zasobovanim souprav
elektrickou energii

- Propojky jazykové — 1x Fe lanko @ 9mm — 2 ks

- Propojky srdcovkové — 1x Fe lanko @ 9mm — 2 ks
Pozn.: vrtani do stojin kolejnic pro Srouby propojek bude provedeno az v ramci stavby

valeckové stolicky — NE
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru — NE

Uprava typové konstrukce — NE
bezstykova kolej — NE, vyhybka bude stykovana

vzdalenost stfedu namezniku od zacatku vyhybky, pfipadné bodu kfizeni — 45,5 m
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Vyhybka é&. 14 (v koleji é. 5) — JS49-1:9-190-P-p-d-CZ-KS-SKI, viozena do provizorniho stavu

stanieni - km 124,250 (stani¢eno ke koleji €. 1 trati Jaromér — Liberec)
vyhybka nova, I. generace soustavy S49, modernizované provedeni, prazce — dfevéné

hlavni dopravni smér — KVo14 — do koleje €. 5 (v provizornim stavu)

PFfimé vétev V=40 km/h (rychlosti provizorniho stavu), odbo¢na vétev V=40 km/h

Zlabové prazce — NE

material jazyku, opornic, kolejnic vyhybky — R260

zvysSeni odolnosti materialu proti opotfebeni ,perlitizace“ — NE

typ srdcovky — SKI srdcovka modernizovana (kovany klin bez nadvysenych kfidlovych kolejnic)
upevnéni — pruzné KS

zavér — Celistovy zavér umistény v meziprazcovém poli

vymeénik — ANO, (dodavka s ohledem na mozny stav, kdy nebude jesté namontovany pfestavnik)
pfestavnik — dodavka v ramci zabezpe€ovaciho zafizeni

vyhybkové navéstidlo — ANO, (dodavka s ohledem na mozny stav, kdy nebude je$té namontovany
prestavnik)

snimace polohy jazyka — NE

prodlouzena kluzna stolicka - NE

ohfev vyhybky — NE

lepené izolované styky — bez LIS

vodiva propojeni kolejnic ve vyhybkach — ANO, propojky s kabelovymi oky, kontakty AR260

- Dle predpisu SZDC S3 dil XIV — elektrizované traté se stfidavou trakéni soustavou (vyhledova
elektrizace trakéni proudovou soustavou 25 kV, AC)

- Jazykové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 2)
- Srdcovkové propojky — LOI 1x Fe lano 20/70 - 2 ks (dle SZDC S3 dil XIV obr. 3c)
valeCkové stolicky — ANO, v meziprazcovém prostoru
dotlatovaci zafizeni — NE
omezovac polohy jazyka — NE
vertikalni pfidrzovac jazyka — NE
kryt zavéru — NE

Uprava typové konstrukce — NE

bezstykova kolej — ANO, rozpracovana bezstykova kolej

Poznamka: Po demontaZi vyhybky z provizorniho stavu bude vyhybka pfedana spravci v ZST Turnov.
Vyhybka nebude demontovana do soucasti (uvazuje se s ponechanim prazcu bez demontaze). Vyhybka
bude v provizornim stavu svafena do BK. Po demontaZi z provizorniho stavu bude nutna vyména
stfedovych kolejnic, zajisti spravce.
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Rekonstrukce Zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Pfiloha é. 2: Seznam dopravnich stavajicich koleji v ZST

q Uziteéna Rychlost - Sier .
Kolej €. délka [m] tkm.h"] Ucel, pouziti koleje
Dopravni koleje
Vjezdova a odjezdové pro vSechny vlaky, kolej je vybavena stojanem
2 462 40 EPZ
1 406 tratova Hlavni kolej, viezdova a odjezdo_va pro v8echny vlaky, kolej je vybavena
stojanem EPZ
3a 198 40 Kusa, odjezdova pro vlaky bez prepravy cestujicich
3b 41 40 Kusd, odjezdova pro vlaky bez prepravy cestujicich
5 430 tratova / 40 Vjezdova a odjezdova pro vsechlr_:ullaélaky, kolej je vybavena stojanem
7 411 40 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky
Kusa, odjezdova pro vlaky bez prepravy cestujicich, kolej je vybavena
9a 83 40 )
stojanem EPZ
1" 529 40 Vjezdova a odjezdova pro véechl?llaélaky, kolej je vybavena stojanem
13 565 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
15 603 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
17 599 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
19 564 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
21 512 40 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky
Vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky vyjma vlakd sméru Mala Skala,
23 349 40 . . . . ; N c aLs
vjezdova a odjezdova pro osobni vlaky sméru Hruba Skala
Kusa, odjezdova pro nakladni vlaky smér Sychrov a PfiSovice, smérova
25 141 40 .
kolej
29 386 40 Kus4, odjezdova pro nakladni viaky smer Sychrov a PfiSovice, smérova
kolej
Kusa, odjezdova pro nakladni vlaky smér Sychrov a PfiSovice, smérova
31 411 40 .
kolej
33 440 40 Kus4, odjezdova pro nakladni Vlall?é)IZTer Sychrov a PfiSovice, smérova
35 362 40 Kusd, odjezdové pro nakladni viaky smér Sychrov a PfiSovice, smérova
kolej
37 317 40 Kus4, odjezdova pro nakladni Vlall?é)IZTér Sychrov a PfiSovice, smérova
39 269 40 Kusa, odjezdova pro nakladni vIa_ky smer §ychrov a Prisovice, smérova
kolej, ,Repak
4 270 40 Kusa, odjezdova pro nakladni viaky smeér Sychrov a PFiSovice, smérova
kolej
Kusa, odjezdova pro nakladni vlaky smér Sychrov a PfiSovice, smérova
43 319 40 . o X
kolej po ukoné&eni vykladky
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Rekonstrukce zst. Turnov PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO STAVEBNI POVOLENI (DSP)
SK 11-00-01 ZST TURNOV, ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK PROJEKTOVA DOKUMENTACE PRO PROVADENI STAVBY (PDPS)

Manipulaéni koleje

4a 83 40 Kusa, od km 123,749 zékaz jizdy draznich vozidel

4b 214 40

6b 101 40 Kusd, zakaz jizdy draznich vozidel

8a 21 40 Kusa, zakaz jizdy draznich vozidel

8b 196 40 Kusa, zékaz jizdy draznich vozidel

45 273 40 Kusa, VNVK

11a 45 40 Kusa, ucelova, ,Stary vytah*

33b 180 40 Svazny pahrbek

33c 507 40 Kus3a, vytazna, ,Vytah“
Ucelové koleje

2a 377 5 Ugelova

6a 83 5 Ugelova

201 55 5 Ucelova

202 34 5 Ucelova

203 46 5 Ucelova

204 40 5 Ugelova

205 40 5 Ugelova

== SUDOP BRNO Strana 2/2






VYH./DZ KOL. POLOHA DRUH SVRSEK UHEL R SMER POL. KOL.P. POLOMER STAV. KOMB. STAV ——————-— DATUM—-——————— EL. I. ZVL C.VETY
CIS+I €ls. KM KONST. TVAR ODBOC. ZAKL VYH. VYM. /MAT HLAV VEDL DELKA m VLOZ ZPRUJEZD. / SVARENI SPOJ S. VYB CHYBA
UZLOVY DU : F9 zst. Turnov
i | ik 123.459 OBLJ S49 1:12.00 500 P p/n  PR/D 638 280 41.594 N 01.12.1991/ . " N 0 N 34
1 T 201 103.395 J A 6 ° 0 L p/n  PR/OC 0 0 27.054 N 01.01.1972/ . . N 0 N 277
2 23 123.508 Jd S49 1:9.00 300 P 1/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.12.1991/01.09.1992 N 0 N 244
2 T 201 103.425 J A 6 ° 0P 1/n PR/OC 0 0 27.054 N 01.01.1977/ . . N 0 N 278
3 il 123.519 J T 6 ° 0P p/n  PR/D 0 0 29.554 N 01.09.1975/01.07.1991 N 0 N 35
3 ¢ 201 103.469 J T 6 ° 0P p/n  PR/OC 0 0 26.554 N 01.01.1977/ . 5 N 0 N 279
4 19 123.563 OBLO S49 19,00 300 £ p/n PR/D 985 431 33.231 N 01.12.1981/ . . N 0 N 245
4 T 205 103.699 J T 6 ° 0P p/n  PR/OC 0 0 26.554 N 01.01.1978/ . " N 0 N 280
5 1 123.549 Jd S49 1:9.00 190 P p/n  PR/D 0 0 27.138 N 01.12.1981/01.07.1991 N 0 N 36
7 1 123,576 J T 6 ° 0P p/n  PR/D 0 0 26.554 N 01.06.1961/ . . N 0 N 377
8 15 123.589 J S49 1:9.00 300 P 1/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.06.1983/ . . N 0 N 246
9 4 123.607 J S49 147 .50 150 P p/n  PR/D 0 0 22.900 9 01.06.1959/ . % N 0 N 247
10 13 123.622 J S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.06.1983/ . 5 N 0 N 248
i 6 A 123.630 J S49 L d <50 150 P p/n  PR/D 0 0 22.900 U 01.06.1961/ . . N 0 N 249
12 11 123.655 J S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.06.1983/ . . N 0 N 250
L3 1 123.668 OBLJ S49 1:9.00 300 P 1/n PR/D 4213 280 33.231 N 01.06.1983/ . . N 0 N 38
14 9 123.688 OBLJ S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 4213 280 33.:231 N 01.06.1983/ . . N 0 N 251
i3 1 123.701 OBLJ S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 4213 280 33.231 N 01.06.1983/ . v N 0 N 39
16 1 123.745 J S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.06.1939¢ . % N 0 N 252
18 23 123.808 Jd S49 1:9.00 190 L 1/n PR/D 0 0 27.138 U 01.06.1958/05.05.2004 N 0 N 253
28 25 124,123 J A 6 ° 0L p/n  PR/OC 0 0 27.054 U 01.06.1961/ . " N 0 N 254
30 23 124.180 J S49 1:9.00 300 L p/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.09.1983/ 5 . N 0 N 255
31 7 124, 215 Jd S49 129,00 300 L 1l/n PR/D 0 0 33:231 N 01.08.1987/ . . N 0 N 256
32 27 124,222 J S49 1:9.00 190 L p/n  PR/D 0 0 27.138 N 01.04.1979/01.07.1991 N 0 N 257
33 1 124.252 J T 6 ° 0B p/n  PR/D 0 0 29.554 N 01.06.1965/01.07.1965 N 0 N 40
34 2 124.259 J S49 1:9.00 300 L 1/n PR/D 0 0 33.231 N 01.08.1987/ . . N 0 N 258
35 21 124.265 J T 6 ° 0L 1/n PR/D 0 0 26.970 N 01.10.1970/ . . N 0 N 259
36 23 124.292 J T 6 ° 0P p/n  PR/D 0 0 26.554 U 15.04.2003/ . . N 0 N 260
37 1 124.308 J S49 1:9.00 300 P 1/n PR/D 0 0 33.231 U 07.11.20077 . ; N 0 N 26l
38 6 B 124.308 J S49 1:9.00 190 L 1/n  PR/D 0 0 27.138 N 01.08.1987/ . . N 0 N 262
39 L5 124.311 OBLO S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 5600 307 338231 U 07-11.2007/ 3 N 0 N 263
40 4 124.333 OBLO S49 147 50 190 L 1/n PR/D 438 336 25.222 N 01.08.1987/ . . N 0 N 264
| 41 . 124.,335 J S49 1:9.00 300 L 1/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.08.1987/ . . N 0 N 41
| 42 9 A 124.338 J S49 1:9.00 190 P p/n  PR/D 0 0 27.138 U 07.11.2007/ . . N 0 N 265
43 1 124.341 Jd S49 1:9.00 300 L p/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.08.1987/ . 3 N 0 N 42
44 9 A 124.349 J S49 1:9.00 190 L p/n  PR/D 0 0 21.278 4.75 U 07.11.2007/ . 5 N 0 N 267
45 27 124.349 OBLO S49 1:9.00 190 P 1/n PR/D 1269 223 21.278 4.75 U 20.03.2008/04.04.2008 N 0 N 266
46 2 124.358 J S49 1:7.50 190 L p/n  PR/D 0 0 25.222 N 01.08.1987/ . . N 0 N 268
47 A 27 124,403 C S49 1:9.00 190 Vv 1/n  PR/D 0 0 27.270 4.75 N 01.08.1987/ . . N 0 N 269
48 9 A 124.413 J S49 1:9.00 190 P 1/n PR/D 0 0 21.278 4.75 U 07.11.2007/ . § N 0 N 2110
49 7 124.416 J S49 1:9.00 300 L 1/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.08.1987/ . 5 N 0 N 271
50 27 124.418%20 J S49 157 « 5O 190 L p/n  PR/D 0 0 25.222 N 01.08.1987/ . i N 0 N 272
52 9 A 124.422 J S49 1:9.00 190 P p/n  PR/D 0 0 27.138 U 07.11.2007/ . 2 N 0 N 2773
55 2 124.430 J A 6 ° 0P p/n  PR/OC 0 0 27.054 N 01.01.1955/01.07.1990 N 0 N 516

_ e e e e s s e e e s e e e e e e e
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56 33 124.494 J S49  1:9.00 300 P p/n  PR/D 0 0 33.231 N 01.11.1984/ . . N 0 N 545
57 7  124.486 OBLO S49 1:9.00 190 P 1/n PR/D 3500 201 27.138 U 17.06.2008/ . . N 0 N 274
58 7 124.495 OBLO S49 1:9.00 300 P p/n  PR/D 797 481 33.231 U 17.06.2008/ " 8 N 0 N 275
59 1 124.577 J S49 1:11.00 300 P 1/n PR/D 0 0 33.608 N 01.08.1987/ " 4 N 0 N 43
61 201 103.350 J T 6 ° 0L 1/n PR/D 0 0 29.554 N 01.06.1967/01.07.1990 N 0 N 276
100 A 33 124.210 C S49 1:9.00 190 Vv p/ PR/D 0 f 33.230 N 01.10.1978/ . . N 0 N 546
101 35 124.193 OBLO S49 1:7.50 190 P p/n PR/D 719 258 25.222 N 01.10.1978/ . . N 0 N 547
102 B3 124.193 J S49 129,00 190 L 1/n PR/D 0 0 27.138 N 01.12.1975/ F - N 0 N 548
103 B7 124.168 J S49 17 .50 190 L p/n  PR/D 0 0 25.222 N 01.10.1978/ : ’ N 0 N 549
104 29 124.166 OBLO S49 13150 190 L 1/n PR/D 557 299 28.222 N 01.12.1975/ ¥ 9 N 0 N 550
1056 39 124.143 OBLO S49 127 .50 190 L p/n  PR/D 1500 218 25.222 N 01.10.1978/ F : N 0 N 551
109 45 124.118 OBLO S49 157 .50 190 L p/n  PR/D 503 305 25.222 N 01.10.1978/ E 3 N 0 N 552
LI 39 124.115 J S49 127 50 190 L 1/n PR/D 0 0 25.222 N 01.10.1978/ " % N 0 N 553
901 11 124.381 DKS S49 1:9.00 0 / PR/D 0 0 21.440 4.75 U 07:11.2007/ V s N 0 N 592
CELKEM VET ZA UZLOVY DU F9 : 58
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Priloha &. 4: Seznam dopravnich koleji novych v ZST Turnov

- Uzitecna Rychlost o Sier .
Kolej €. délka [m] fkm.h1] Uc¢el, pouziti koleje
Dopravni koleje
1za 120 tratova Kolej mezi viezdovym a sefadovacim navéstidlem v zahlavi
1zb 248 tratova Kolej mezi sefadovacimi navéstidly v zahlavi
1zc 298 tratova Kolej mezi sefadovacimi navéstidly v zahlavi
1zd 50 tratova Kolej mezi viezdovym a sefadovacim navéstidlem v zahlavi
1Pza 50 tratova Kolej mezi viezdovym a sefadovacim navéstidlem v zahlavi
1Pzb 228 tratova Kolej mezi sefadovacimi navéstidly v zahlavi
1Rza 51 tratova Kolej mezi viezdovym a sefadovacim navéstidiem v zahlavi
1Rzb 181 tratova Kolej mezi sefadovacimi navéstidly v zahlavi
Hlavni kolej trati Jaromér — Liberec, vjezdova, odjezdova a prijezdna pro
1 205 65/100 « ; - el . .
vSechny vlaky vyjma sméru Hruba Skala, s nastupni hranou
Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vSechny vlaky vyjma sméru Hruba
2 89 100 . ; ;
Skala, s nastupni hranou
2a 125 65/ 100 Vjezdova, odjezdova a prUJ'ezdna pro vsgchny vlaky vyjma sméru Hruba
Skala, s nastupni hranou
2b 25 100 Cast koleje mezi protism&rnymi navéstidly
3 146 50 Vjezdova a odjezdova, kusd, pro vSechny vlaky sméru PfiSovice a
Sychrov, s nastupni hranou
Hlavni kolej trati Mlada Boleslav — Turnov, vjezdova, odjezdova a
5 176 70 prGjezdna pro v8echny vlaky vyjma sméru Hruba Skala, s nastupni
hranou
5a 114 65 Pokracovani koleje €. 5
5b 26 65 Cast koleje mezi protismérnymi navéstidly
5¢ 150 65/70 Pokracovani koleje €. 5, s nastupni hranou
5d 25 70 Cast koleje mezi protismérnymi navéstidly
7 609 50 Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vlaky nakladni dopravy vyjma
sméru Hruba Skala
7a 54 50 Pokracovani koleje €. 7
7b 27 50 Cast koleje mezi protismérnymi navéstidly
Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vlaky nakladni dopravy vyjma
9 570 50 - ;oL
sméru Hruba Skala
9a 66 50 Pokracovani koleje €. 9
9b 27 50 Cast koleje mezi protismérnymi navéstidly
11 166 60 Vjezdova a odjezdova, kusd, pro vSechny vlaky, s nastupni hranou
11b 256 60 Pokracovani koleje €. 11 pro jizdy vlakl sméru Mala Skala
11c 137 60 Pokracovani koleje €. 11 pro jizdy vlak(l sméru Hruba Skala
11d 93 60 Pokracovani koleje €. 11, s nastupni hranou
11e 25 60 Cast koleje mezi protismé&rnymi navéstidly
13 457 50/ 60 Vjezdova, odjezdova a prl{jezdna’pro vs’echny vlaky vyjma sméru Mala
Skala, s nastupni hranou
Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro viaky nakladni dopravy vyjma
15 416 50 . CaLx
sméru Mala Skala
Vjezdova, odjezdova a prljezdna pro vlaky nakladni dopravy vyjma
17 421 50 . oLz
sméru Mala Skala
Manipulaéni koleje
4 254 40 Kusa, pro lozné manipulace
4a 367 40 Kusa, odstavna pro zvlastni vliaky
11a 166 40 Kusd, odstavna pro soupravy vlakl osobni dopravy
101a 482 40 Vytazna, manipulacni, pro posun do koleji fady 200
101 352 40 Kusa, manipulacni, odstavna




102 338 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

103 373 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

104 269 40 Kusa, manipula¢ni, odstavna

105 273 40 Kusé, manipulaéni, odstavna

106 258 40 Kusd, manipulaéni, odstavna

107 289 40 Kusa, manipulaéni, pro lozné manipulace, bo¢ni rampa
Ugelové koleje

200 202 5 Ugelova, kusa

201 55 5 Ugelova, kusa

202 34 5 Ugelova, kusa

203 46 5 Ugelova, kusa

204 40 5 Ugelova, kusa

205 40 5 Ugelova, kusa

301 24 40 Ugelova, kusa

301a 65 40 Ugelova, pokragovani koleje &. 301

302 45 40 Ugelova, kusa







Priloha ¢. 5
Posouzeni rizik ohrozeni a navrh ukonceni kusych koleji dle metodického pokynu ,,Navrh ukonceni kusych koleji"

Poloha | kolej Riziko - . ) . .
. ! — Konstrukce zarazedla Zarazeni koleje Popis
(km) c. P Celkem | Mira rizika
L . 3 3 Stani¢ni ostatni - kusa odstavna za zarazedlem volny prostor, sloup vyhledového TV
123.606 | 11a | 1 2 Nizka Kolejnicové - nové . L, i Y yp i Pvy
(manipulacni) - malo zatiZzena vzdalen 13 m
L, . i i Stanicni ostatni - kusa odstavna Y L,
123671 | 301 | 1 2 Nizka Kolejnicové - nové . L, i Y Zarazedlo umisténé v hale
(manipulacni) - malo zatiZzena
L . 3 B Stani¢ni ostatni - kusa odstavna za zarazedlem volny prostor, sloup vyhledového TV
123.652 | 302 | 1 2 Nizka Kolejnicové - nové ) L, i Y yp i Pvy
(manipulacni) - malo zatiZzena vzdalen 13 m
L Kolejnicové - vyzisk z kol. Stani¢ni ostatni - kusa odstavna kolej ucelového kolejisté, za zarazedlem volny
123.700 | 103 | 1 2 Nizkd Jnicove - vy 1 ostathi - Klsa odstavn ) ) y
¢. 4a (manipulaéni) - malo zatizena prostor
L Kolejnicové - vyzisk z kol. Stani¢ni ostatni - kusa odstavna kolej ucelového kolejisté, za zarazedlem volny
123.733 | 102 | 1 2 Nizkd Jnicove - vy ! ostathi - Klisa odstavn ) ) y
¢.9a (manipulaéni) - malo zatizena prostor
L Kolejnicové - vyzisk z kol. Stani¢ni ostatni - kusa odstavna kolej ucelového kolejisté, za zarazedlem volny
123.756 | 101 | 1 2 Nizka jnicove vy 1 05Tt 7 TS DFS avh ) ) y
¢. 3b (manipulacni) - malo zatiZzena prostor
Pohyblivé zarazedlo - stanicni kolej, pfimo za zarazedlem jazykové
124.046 3 1.5 4.5 Stredni ¥ i Stani¢ni (kusd) - malo zatizena h P i o jazy
nové nastupisté







Pfiloha €.6 - Tabulka trativodnich Sachet plastovych SK 11-00-01

Sachta trativodni plastova

celkova
- vyska ; ; , vyska ., Sachta doporucena . . )
.. staniceni vtok/vytok (v zavorce svodné | material ) . redukcni spojka
cislo e s dna , Sachty . vstupy/ varianta zaslepka i
(definicni) . potrubi) Sachty ) . navazujicich trub
Sachty dno/ vystupy Sachty
poklop

[#] [km] [m] - [ks] - [ks] [ks]
Svi 123.308 220 | 261,152 -/261.152 1.4 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp2 123.341 439 | 264,647 | 264.647/264.647 (264.647) 1.8 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp2.1| 123,341439 | 259,309 | 261.110/259.309(259.309) 2.2 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp2.2| 123,341439 | 258.142 258'142/258';335260'364/259' 33 PE-HD 3 3/250 - 3
Sv3 123,371 221 | 260,713 -/260.713 1.6 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp4.2| 123,369678 | 257.767 260.729&523:323;257.767 3.3 PE-HD 2 2/250 1 1
Spa.1| 123,378245 | 259.409 | 259.409/259.409 (259.409) 1.3 PE-HD 3 3/250 1 2
Spa 123,378 245 | 259.468 260.325;260.595/259.468 2.9 PE-HD 2 2/250 1 1
Sks 123,404 894 | 260,405 260.405/260.405 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk6 123,417 008 | 260,441 260.441/260.441 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk7 123,429 106 | 260,477 260.477/260.477 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk8 123,441 205 | 260,514 260.514/260.514 1.7 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv9 123,453 319 | 260,550 -/260.550 1.7 PE-HD 2 2/250 1 1
Spl10 | 123,479 656 | 258,992 258.922/258,992 3.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Spl1| 123,484 751 | 260,017 -/260.017 (260.017) 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk12 | 123,504914 | 260,078 260.078/260.078 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk13 | 123,529112 | 260,150 260.150/260.150 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp14 | 123,553310 | 260,223 | 260.223/260.223 (260.223) 2.0 PE-HD 3 3/250 - 3
Ski5 | 123,577 508 | 260.296 260.296/260.296 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Svi6 | 123,607 761 | 260,386 260.386/260.386 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk17 | 123,631959 | 260,290 260.290/260.290 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk18 123,662 211 | 260.169 260.169/260.169 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk19 | 123,686 317 | 260.072 260.072/260.072 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk20 | 123,716 443 | 259.982 259.982/259.982 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk21 | 123,746 904 | 259.891 259.891/259.891 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk22 | 123,777 546 | 259.801 259.801/259.801 2.4 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk23 | 123,808 194 | 259,710 259.710/259.710 2.5 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk24 | 123,832442 | 259.638 259.638/259.638 2.6 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp25 | 123,856 790 | 259.565 | 259.565/259.565(259.565) 3.1 PE-HD 3 3/250 1 2
Sk26 | 123,886 440 | 260.195 260.195/260.195 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk27 | 123,934 440 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv28 | 123,982 440 | 260.483 -/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv29 | 123,990440 | 260.483 -/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sk30 | 124,038 440 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp31 | 124,086 440 | 260.195| 260.195/260.195 (260.195) 2.0 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp32 | 124,086 440 | 260.147 | 260.147/260.147 (260.195) 2.1 PE-HD 3 3/250 1 2
Sk33 | 124,134 440 | 260.003 260.003/260.003 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk34 | 124,207 784 | 260.079 260.079/260.079 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp35 | 124,255783 | 260.223 | 260.223/260.223 (260.223) 2.1 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp36 | 124,255784 | 260.271| 260.271/260.271 (260.271) 2.1 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp37 | 124,279786 | 260.343 | 260.343/260.343 (260.343) 2.0 PE-HD 3 3/250 - 3
Sk38 | 124,294 280 | 260.386 260.386/260.386 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv39 | 124,342 280 | 260,530 -/260.530 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv40 | 124,365950 | 260,530 -/260.530 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Skal | 124,428 065 | 260.344 260.344/260.344 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp42 | 124,464 464 | 260.234 | 260.234/260.234 (260.234) 2.1 PE-HD 3 3/250 - 3
Sk43 | 124,512 464 | 260,090 260.090/260.090 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk44 | 124,560468 | 259.946 259.946/259.946 2.4 PE-HD 2 2/250 - 2




259.867; 260.656/259.867

Sp45 | 124.594339 | 259.867 (259.867) 2.6 PE-HD 3 3/250 1 3
Sk46 | 124.616339 | 260.776 260.776/260.776 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv47 | 124.664 338 | 261.037 -/261.037 1.7 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp48 | 124.594339 | 259.631 259.631@23221;259.631 2.8 PE-HD 3 3/250 = 3
Sp49 | 124,279788 | 260.433 | 260.433/260.433 (260.343) 1.7 PE-HD 3 3/250 1 2
Sk50 | 124,300409 | 260.537 260.537/260.537 1.7 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv51 | 124,318323 [ 260.628 -/260.628 (260.628) 1.6 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp52 | 124,464 464 | 260.385| 260.385/260.385 (260.234) 1.9 PE-HD 3 3/250 1 2
Sv53 | 124,482903 | 260.611 -/260.611 1.6 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp54 | 123,662211 | 260.526 | 260,526/260.526 (260.526) 2.1 PE-HD 3 3/250 1 2
Sk55 | 123,685869 | 260.454 260.454/260.454 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk56 | 123,709539 | 260.383 260.383/260.383 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk57 | 123,732826 | 260.311 260.311/260.311 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk58 | 123,755988 | 260,240 260.240/260.240 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk59 | 123,779056 | 260.168 260.168/260.168 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk60 | 123,802 070 | 260.097 260.097/260.097 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk61 | 123,825411 | 260.025 260.025/260.025 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk62 | 123,886 440 | 260.195 260.195/260.195 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk63 | 123,934 440 | 260.339 260.339/260.339 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sve4 | 123,982 440 | 260.483 -/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv65 | 123,990440 | 260.483 -/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sk66 | 124,038 440 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk67 | 124,086 440 | 260.195 260.195/260.195 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk68 | 124,134 440 | 260.051 260.051/260.051 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk69 | 124,207 565 | 260.121 260.121/260.121 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk70 | 124,255398 | 260.265 260.265/260.265 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk71 | 124,285337 | 260.355 260.355/260.355 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk72 | 124,313526 | 260,440 260.440/260.440 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv73 | 124,343526 | 260,530 -/260.530 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv74 | 124,367 767 | 260,500 -/260.500 1.9 PE-HD 2 2/250 1 1
Sk75 | 124,383 767 | 260.452 260.452/260.452 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk76 | 124,475899 | 260.176 260.176/260.176 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk77 | 124,505895 | 260.085 260.085/260.085 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk78 | 103,649 874 | 260.013 260.013/260.013 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk79 | 103,625725 | 259.941 259.941/259.941 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp80 | 103,594 077 | 259.846 | 259.846/259.846(259.846) 2.4 PE-HD 3 3/250 1 2
Sv81 | 103,594 086 | 262.662 -/262.662 1.1 PE-HD 2 2/250 1 1
Sk82 | 103,569 719 [ 260.535 260.535/260.535 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk83 | 103,545352 | 260.408 260.408/260.408 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk84 | 103,520985 | 260.282 260.282/260.282 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk85 | 103,469 618 | 260.157 260.157/260.157 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk86 | 103,472251 | 260.048 260.048/260.048 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk87 | 103,447 885 | 259.938 259.938/259.938 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk88 | 103,423518 | 259.828 259.828/259.828 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk89 | 103,408 334 | 259,760 259.760/259.760 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk90 | 103,384 144 | 259.651 259.651/259.651 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk91 | 103,352 126 | 259.507 259.507/259.507 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk92 | 103,328 139 [ 259.399 259.399/259.399 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk93 | 103,304 189 | 259.291 259.291/259.291 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk94 | 103,280276 | 259.184 259.184/259.184 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk95 | 103,256 399 | 259.076 259.076/259.076 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk96 | 103,232544 | 258.969 258.969/258.969 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk97 | 103,208 690 | 258.858 258.858/258.858 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk98 | 103,184 836 | 258.754 258.754/258.754 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk99 | 103,160990 | 258.647 258.647/258.647 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk100| 103,137 111 | 258,540 258.540/258.540 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk101| 103,113 213 | 258.432 258.432/258.432 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk102| 103,089 270 | 258.324 258.324/258.324 1.0 PE-HD 2 2/250 - 2




$p103[ 103,039353 | 258,100 258.100/258.100 (258.100) 1.1 PE-HD 3 3/250 1 2
$p104| 123,553311 | 260.359 -/260.359 (260.150) 2.2 PE-HD 3 3/250 1 2
8k105| 123,582196 | 260,450 260.450/260.450 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
3k106| 123,610 720 | 260,540 260.540/260.540 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
§v107| 123,638910 | 260.631 260.631/260.631 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
3k108| 123,666 794 | 260,540 260.540/260.540 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
8k109| 123,695 736 | 260,450 260.450/260.450 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
k110 123,724 214 | 260.359 260.359/260.359 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
k111 123,746505 | 260.286 260.286/260.286 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp112| 123,757 646 | 260.064 | 260.064/260.064 (260.064) 2.2 PE-HD 3 3/250 - 3
8k113| 123,779940 | 259.973 259.973/259.973 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk114| 123,807 962 | 259.973 259.973/259.973 2.3 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp115| 123,833239 | 250.674 | 259.674/259.674 (259.674) 2.6 PE-HD 3 3/250 - 3
k116 123,886440 | 260.195 260.195/260.195 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
k117 123,934 440 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv118| 123,982440 | 260.483 -/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
§v119| 123,990440 | 260.483 -/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
k120| 124,038 440 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
k121 124,086 440 | 260.195 260.195/260.195 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
k122 124,134 440 | 260.051 260.051/260.051 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk123| 124,188381 | 260.134 260.134/260.134 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk124| 124,236307 | 260.278 260.278/260.278 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
8k125| 124,258311 | 260.344 260.344/260.344 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv126| 124,296 099 | 260.459 -/260.459 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv127| 123,617 696 | 260.649 -/260.459 1.7 PE-HD 2 2/250 1 1
k128 123,639464 | 260.577 260.577/260.577 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
k129 123,661132 | 260.504 260.504/260.504 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
k130 123,683 636 | 260.431 260.431/260.431 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
k131 123,706594 | 260.358 260.358/260.358 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
k132 123,728 645 | 260.286 260.286/260.286 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
3p133| 123,757 686 | 260.189 -/260.189 (260.064) 2.1 PE-HD 3 3/250 1 2
Sv134| 123,650890 | 260,330 -/260.330 1.9 PE-HD 2 2/250 1 1
8k135| 123,672271 | 260.258 260.258/260.258 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp136| 123,692016 | 260.194 | 260.194/260.194 (260.194) 1.9 PE-HD 3 3/250 - 3
k137 123,716973 | 260.112 260.112/260.112 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
k138 123,738202 | 260.039 260.039/260.039 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
k139 123,759 429 | 259.966 259.966/259.966 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
3k140| 123,780651 | 259.893 259.893/259.893 2.2 PE-HD 2 2/250 - 2
k141 123,818 721 | 259.767 259.767/259.767 2.4 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp142| 123,833 254 | 259.722 -/259.722 (259.674) 2.5 PE-HD 3 3/250 1 2
Sv143| 123,672170 | 260.330 -/260.330 1.9 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp144| 123,691449 | 260.267 -/260.267 (260.194) 1.8 PE-HD 3 3/250 1 2
3p145| 123,558 278 | 256.757 -/256.757 (256.729) 1.8 PE-HD 3 3/350 1 2
3k146| 123,590 207 | 257.401 257.401/257.401 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
p147| 123,626208 | 258,000 258.000/258.000 (258.000) 1.9 PE-HD 3 3/250 - 3
Sp148| 123,668208 | 258.931| 258.931/258.931 (258.931) 1.8 PE-HD 3 3/250 - 3
k149 123,712208 | 259.862 259.862/259.862 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
k150 123,744 280 | 260.326 260.326/260.326 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv151| 123.776 324 | 260,450 -/260.450 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp152| 123,668 208 | 258.979 -/258.979 (258.931) 1.8 PE-HD 3 3/250 1 2
§v153| 123,709 690 | 259.815 -/259.815 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp154| 123,709 691 | 259.821 -/259.821 (259.729) 1.8 PE-HD 3 3/250 1 2
8k155| 123,757 345 | 260,240 260.240/260.240 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv156| 123,781317 | 260,450 260.450/260.450 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
k157 123,812457 | 260.307 260.307/260.307 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
3k158| 123,837010 | 260.215 260.215/260.215 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
k159 123,878 822 | 260.213 260.213/260.213 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
3k160| 123,897308 | 260.267 260.267/260.267 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
k161 123,921493 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk162| 123,969 493 | 260.483 260.483/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2




Sk163| 124,017 493 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp164| 124,061493 | 260.179| 260.179/260.179 (260.179) 2.1 PE-HD 3 3/250 - 3
Sk165| 124,078 692 | 260.231 260.231/260.231 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk166| 124,126 692 | 260.375 260.375/260.375 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Svi167| 124,155493 | 260.462 -/260.462 1.8 PE-HD 3 3/250 - 3
Sv168| 124,195310 | 260,450 -/260.450 1.8 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp169| 123,626207 | 258.113 258.113/258.113 (258.00) 1.8 PE-HD 3 3/250 1 2
Sk170| 123,673 914 | 259.082 259.082/259.082 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp171| 123,709 693 | 259.729 | 259.729/259.729 (259.729) 1.9 PE-HD 3 3/250 = 3
Sk172| 123,738 174 | 260.255 260.255/260.255 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Svi173| 123,785765 | 260,450 260.450/260.450 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk174| 123,810590 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk175| 123,835625 | 260.228 260.228/260.228 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk176| 123,878312 | 260.213 260.213/260.213 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk177| 123,897 166 | 260.267 260.267/260.267 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk178| 123,921493 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Svi179| 123,969 493 | 260.483 260.483/260.483 1.8 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk180| 124,017 493 | 260.339 260.339/260.339 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk181| 124,174 920 | 259.861 259.861/259.861 2.4 PE-HD 2 2/250 - 2
Sp182| 124,210183 | 259.969 | 259.969/259.969 (259.969) 2.3 PE-HD 3 3/250 - 3
Sv183| 124,236 728 | 260.452 -/260.452 1.9 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv184| 124,194230 | 260.773 -/260.773 1.4 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp185| 124,211662 | 260.046 | 260.046/260.046 (260.046) 2.2 PE-HD 3 3/250 = 3
Sk186| 124,252877 | 260.172 260.172/260.172 2.1 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk187| 124,275654 | 260.243 260.243/260.243 2.0 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk188| 124,299 142 | 260.316 260.316/260.316 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sk189| 124,320897 | 260.404 260.404/260.404 1.9 PE-HD 2 2/250 - 2
Sv190| 124,344 819 | 260,500 -/260.500 1.9 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp191| 124,367 829 | 259,576 | 264.425/259.576(259.576) 1.9 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv192| 124,414 134 | 260.559 -/260.559 1.6 PE-HD 2 2/250 1 1
Sv193 | 123,614598 | 260.774 -/260.774 1.7 PE-HD 2 2/250 1 1
Sk194 | 123,638521 | 260.700 260.700/260.700 1.8 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp195| 123,661786 | 260.627 | 260,627/260,627(260.627) 1.9 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp196 | 123,484 714 | 260.017 -/260.017 (260.017) 2.0 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp197| 124,370391 | 259.507 [ 259.507/259.507(260.850) 13 PE-HD 3 3/250 1 2
Sp198| 124,368 687 | 260.850 [ 260.850/260,850(260.850) 2.6 PE-HD 2 2/250 = 2
Sp199| 124,365020 | 259.508 [ 260,861/259,508(259,508) 2.6 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp200| 124,342372 |259.431| 260,859/259,431(259,431) 2.4 PE-HD 2 2/250 1 1
Sp201| 124,346779 | 259.091 | 260,876/259,091(259,091) 3.0 PE-HD 2 2/250 1 1







Pfiloha €.7 - Tabulka Sachet betonovych SK 11-00-01

Sachty Hloubeni $achet
. PouZité skruze PouZité 3achty se s di ) pokiop na )
- vnitini Sachtovy Zpétny zasyp
tvp toustke ramér okloj Brechodo Dnoz yska Stavebni | Sitka vykopu Vyska Objem iskanou zemninou se| Objem zemin:
staniceni |(skrui/Sac| stény P! p B pfechodovy | vy kénus Podkladni i vyska . . . _vy 5 U Vyska . Y R d v
&islo B zakladniho . . . . ., ., (litinovo- betonu C dna pritoky DN / vyska | odtoky DN / vyska | vy3ka | (krabicového odkopu vykopu zhutnénim (obsyp uloZeni na
(definicni) hta se skruze / vyska vyska vyska vyska vyska vyska . kénus B125 vrstva ze poklopu obsypu .
télesa betonovy . 16/20 Sachty Sachty pazeni) (hloubeni) zeminy $achty) po odeétu zemni val
stupadly) | Sachty 1.0m 0.5m 0.25m 1.0m 0.5m 0.25m (vy3ka Stérkopisku .
Sachty ram) objemu 3achty
125 mm)
[#] [km] = [m] [m] [ks] [ks] [ks] [ks] [ks] [ks] [ks] [ks] [ks] [m3] [m3] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m3] [m3] [m3]
S01 | 123.856 790 | skruz 0,09 0,800 2 1 - - - - 1 1 - 0,566 0,113 259,031 | 262.236 DN 200/ 259.522 DN 300/ 259.513 3.205 2,96 2,436 1,935 21,34 19,30 2,04
DN 150/ 260.106
S02 | 123.856 790 | skruz 0,09 0,800 2 1 - - - - 1 1 - 0,566 0,113 259,043 | 262,244 DN 300/ 259,397 DN 300/ 259,389 3.201 2,96 2,993 2,933 26,22 23,37 2,85
DN 200/ 260,012
DN 300/ 259,334
S03 | 123.856 790 | skruz 0,09 0,800 2 1 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,800 | 262,250 | DN 200/ 259,931 | DN 300/ 259,326 3.450 2,96 2,630 2,137 23,04 20,47 2,57
DN 150/ 260,106
DN 300/ 259,240
S04 | 123.856 790 | skruz 0,09 0,800 1 3 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,783 | 262,238 | DN 200/259,603 DN 300/ 259,231 3.455 2,96 2,747 2,24 24,07 21,40 2,66
DN 150/ 260,106
S05 | 123.856 790 |  skruz 0,09 0,800 2 1 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,798 | 262,249 DN 300/259,118 DN 300/ 259,110 3.451 2,96 3,413 2,421 29,90 26,73 3,17
DN 200/ 259,820
DN 300/ 259,047
S06 | 123.856 790 |  skruz 0,09 0,800 2 2 - - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,544 | 262,244 | DN 150/ 260,145 | DN 300/ 259,035 3.700 2,96 2,898 2,405 25,39 22,61 2,78
DN 150/ 260,145
DN 300/ 258,928
S07 | 123.856 790 |  skruz 0,09 0,800 2 1 2 - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,539 | 262,239 | DN 150/ 260,144 | DN 300/ 258,896 3.700 2,96 3,64 3,64 31,89 28,55 3,35
DN 150/ 260,144
S08 | 123.856 790 | 3achta 0,12 1,000 - - - 3 2 - - 1 1 0,769 0,158 257,729 | 262.500 | DN 300 /258.725 | DN 300 /258.651 4.771 2,96 4,446 4,446 38,95 34,79 4,16
S09 | 124.170412 skruZ 0,09 0,800 2 - 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 259,293 | 262,243 DN 200/259,896 DN 300/ 259,623 2.95 2,96 2,192 1,542 19,21 16,97 2,24
DN 150/ 259,896
DN 300/ 259,496
S10 | 124.170412 |  skruZ 0,09 0,800 2 1 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,789 | 262,239 | DN 150/ 259,943 | DN 300/ 259,487 3.450 2,96 2,635 2,142 23,09 20,51 2,58
DN 150/ 259,943
DN 300/ 259,399
S11| 124.170412 | skruZ 0,09 0,800 2 1 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,789 | 262,239 | DN 150/ 259,943 | DN 300/ 259,384 3.45 2,96 2,633 2,133 23,07 20,49 2,58
DN 150/ 259,943
. DN 300/ 259,323 | DN 150/ 260,323
$12 | 124.170412 |  skruZ 0,09 0,800 2 2 - - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,546 | 262,246 DN 150/ 260,323 | DN 300/ 259,323 3.7 2,96 3,230 2,277 28,30 25,27 3,03
. DN 300/ 259,172
S13 | 124.155493 [  skruz 0,09 0,800 2 2 - - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,547 | 262,247 DN 300/ 259,172 3.7 2,96 3,279 2,769 28,73 25,66 3,07
DN 150/ 260,250
S14 | 124.155493 |  skruz 0,09 0,800 2 2 - - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,539 | 262,239 DN 300/259,078 DN 300/ 259,069 3.7 2,96 2,874 2,381 25,18 22,42 2,76
DN 200/ 259,803
. DN 300/ 259,019
S15| 124.155493 [  skruz 0,09 0,800 2 2 - - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,547 | 262,247 | DN 300/ 259,019 DN 150/ 260,400 3.7 2,96 3,64 3,64 31,89 28,55 3,35
. DN 300/ 258,732 | DN 300/258,732
S16 | 124.107 493|  skruz 0,09 0,800 3 - 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 258,289 | 262,239 DN 150/ 260,257 | DN 150/ 260,257 3.95 2,96 3,135 3,64 27,47 24,51 2,96
DN 200/ 260,084
S17 | 124,061493 | skruZ 0,09 0,800 3 2 1 - - - 1 1 - 0,566 0,113 257,789 | 262,239 DN 150/260,084 DN 300/ 258,349 4.45 2,96 3,64 3,64 31,89 28,55 3,35
DN 150/ 260,084
DN 300/ 258,456
518 | 124.061493 | 3Sachta 0,12 1,000 - - - 4 - - - 1 1 0,769 0,158 257,772 | 262,500 | DN 300/ 258,304 | DN 300/ 258,281 4.728 2,96 4,666 4,66 40,88 36,55 4,33
S19 | 124.605000 | 3achta 0,12 1,000 - - - 2 2 - - 1 1 0,769 0,158 258,599 | 262,389 DN 200/ 261,179 DN 200/ 259,349 3,79 2,96 2,32 3,883 20,33 17,79 2,54
DN200/ 259,449
Celkem 33 22 10 9 4 0 16 19 3 11,363 2,282 520,85 464,48 56,37







Piiloha ¢. 8 - tabulka chranicek - "Rekonstrukce Zst. Turnov"

Nérokovany poéet chrani¢ek Novotub 160

Protlak v roure

koncovy bod 1

koncovy bod 2

Niveleta dna P
Cislo Km trati (osa Podchod pod koleji ¢. (v Gseku) . . N ) chrénicky Pocet Chranicky zajistuje N Celkova délka | _, . Primérna Sitka . . . Zpétny
prechodu ptfechodu) /komunikaci zab | sdél sil s siin. celkové | zab | sdél sil gl <de | sin. celkové | (spodnivrstva) | vrstev PS, SO Zpiisob chrénicky Délka vykopu hl?ubka vykopu X y X y Pozngmka Vykop ryhy zasyp ryhy
rez. | rez. | rez. rez. | rez. | rez. vykopu
od TK
[l [km] [l [ks] [ks] [B.p.v.] [ [l [l [m] [m] [m] [m] [m3] [m3]
Usek Hrub3 Skéla-Turnov
01 22.450 1,2;3 0 4 2 1 1 1 1 10 2.5 PS 16-01-11 234.805 18.480 680183.23 | 999346.58 | 680167.35 | 999337.14
02 22.625 1 0 1 1 2 2.5 PS 16-01-11 20.001 5.000 680270.02 | 999176.893 | 680274.31 | 999179.45
03.1 23.198 podchod pod komunikaci 0 2 1 1 1 5 2.5 PS 15-01-21 59.916 6.983 680534.15 | 998681.177 | 680531.73 | 998687.73
03 23.205 1 0 2 1 1 1 1 1 7 2.5 PS 15-01-21 94.500 8.500 680535.65 | 998677.251 | 680527.66 | 998674.36
04 23.748 1 0 2 1 3 2.5 PS 15-01-21 37.237 7.412 680821.04 | 998226.577 | 680815.86 | 998221.27
05 23.983 1 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 18.539 4.270 681018.6 | 998103.82 | 681021.25 | 998107.17
05.1 23.988 podchod pod komunikaci 0 3 1 1 1 6 2.5 PS 15-01-21 81.841 8.640 681028.85 | 998101.435 | 681021.95 | 998106.64
06 23.992 1 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 18.802 4.401 681028.85 | 998101.435 | 681026.09 | 998098
07 24.178 3 0 2 1 1 1 5 2.5 PS 15-01-21 46.583 4.317 681162.08 | 997970.19 | 681158.9 | 997967.27
08 24.196 1 0 1 1 1 1 4 2.5 PS 15-02-51 48.000 7.000 681175.34 | 997949.914 | 681170.05 | 997945.32
09 24.449 1 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 25.972 7.986 681341.16 | 997768.102 | 681346.62 | 997773.93
09.1 24.620 podchod pod komunikaci 0 2 1 1 1 5 2.5 PS 15-01-21 50.829 5.166 681474.58 | 997654.398 | 681470.89 | 997658.01
09.2 24.620 podchod pod komunikaci 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 23.149 6.574 681471.44 | 997649.647 | 681466.59 | 997654.09
10 24.632 1 0 2 1 1 1 1 1 7 2.5 PS 15-01-21 83.999 7.000 681481.7 | 997647.796 | 681476.91 | 997642.69
13 25.123 1 0 2 1 1 1 1 1 7 2.5 PS 15-01-21 80.500 6.500 681826.6 | 997313.42 | 681821.95 | 997308.87
13.1 25.134 podchod pod komunikaci 0 1 1 1 1 4 2.5 PS 15-01-21 51.070 7.768 681832.53 | 997299.28 | 681827.02 | 997304.76
13.2 25.134 podchod pod komunikaci 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 24.369 7.185 681836.05 | 997303.053 | 681831.03 | 997308.19
14.1 25.618 podchod pod komunikaci 2 1 1 1 5 0 2.5 2 S0 11-11-01 67.102 8.420 1.7 0.8 682175.39 | 996956.301 | 682181.39 | 996950.39 11.45 11.45
14 25.630 1 2 1 1 1 1 1 7 0 2.5 2 SO 11-11-01 83.999 7.000 1.7 0.8 682187.44 | 996944.615 | 682182.47 | 996939.68 9.52 9.52
15 26.310 1 3 1 1 1 1 1 8 0 2.5 2 S0 11-11-01 95.999 7.000 1.7 0.8 682726.44 | 996533.464 | 682722.57 | 996527.64 9.52 9.52
15.1 26.326 podchod pod komunikaci 1 1 1 1 4 0 2.5 2 SO 11-11-01 56.942 9.236 17 08 682739.81 | 996516.142 | 682731.96 | 996521 1256 12.56
15.2 26.326 podchod pod komunikaci 2 1 3 0 2.5 SO 11-11-01 45.168 10.056 682744.45 | 996521.816 | 682735.67 | 996526.72
16.1 27.096 podchod pod komunikaci 0 2 1 1 1 5 2.5 PS 15-01-21 41.194 3.239 683411.91 | 996149.873 | 683408.99 | 996151.27
16 27.101 1 0 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 26.150 8.075 683414.27 | 996148.435 | 683409.97 | 996141.6
17 27.398 1 0 0 1 0 1 2.5 PS 15-01-21 10.139 5.139 683670.06 | 995997.17 | 683672.45 | 996001.72
17.1 27.493 podchod pod komunikaci 0 2 1 1 1 5 2.5 PS 15-01-21 55.677 6.135 683755.92 | 995949.636 | 683752.31 | 995944.68
18 27.496 1 0 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 21.890 5.945 683755.92 | 995949.636 | 683751.43 | 995953.54
19 27.980 1 0 0 2 1 3 2.5 PS 15-01-21 36.176 7.059 684047.75 | 995576.638 | 684053.54 | 995580.68
19.1 27.985 podchod pod komunikaci 0 2 2 1 2 7 2.5 PS 15-01-21 116.989 11.713 684047.75 | 995576.638 | 684054.18 | 995566.85 | na obou strandch komunikace 2
19.2 27.977 1 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 23.996 6.998 684051.76 | 995583.47 | 684045.89 | 995579.66
19.3 27.985 podchod pod komunikaci 0 1 1 2 2.5 PS 15-01-21 33.569 11.784 684060.26 | 995571.002 | 684053.54 | 995580.68
20 27.992 1 0 2 1 1 1 5 2.5 PS 15-01-21 61.811 7.362 684060.26 | 995571.002 | 684054.18 | 995566.85
21 28.124 1 0 1 1 1 1 4 2.5 PS 15-01-21 55.507 8.877 684120.52 | 995460.141 | 684128.13 | 995464.71
22 28.523 1 0 2 1 1 1 5 2.5 PS 11-01-11 49.846 4.969 684392.13 | 995146.118 | 684388.54 | 995142.68
23 28.801 1 1 2 0 3 0 2.5 1 SO 11-11-01 32.141 5.714 1.7 0.6 684584.41 | 994945.251 | 684580.27 | 994941.31 5.83 5.83
23.1 28.813 podchod pod komunikaci 3 1 1 2 1 1 9 0 2 3 S0 11-11-01 126.437 9.049 2 1 684596.85 | 994933.74 | 684590.25 | 994939.93 18.10 18.10
24 28,817 379 1 3 1 2 1 7 0 2.5 2 SO 11-11-01 84.280 7.040 1.7 0.8 684595.22 | 994933.901 | 684590.12 | 994929.05 9.57 9.57
Usek Mals Skéla-Turnov
33 122.341 1 0 0 0 0 1 0 1 2.5 PS 11-01-11 12.349 7.349 683611.59 | 993977.267 | 683617.44 | 993972.82
34 122.547 podchod pod komunikaci 0 0 0 0 1 1 2 2.5 PS 11-01-11 23.004 6.502 683736.78 | 994143.97 | 683732.4 | 994139.16
35 122.890 1 0 0 0 0 1 1 2 2.5 PS 11-01-11 24.384 7.192 683960.78 | 994398.694 | 683956.01 | 994404.08
36 123.143 podchod pod komunikaci 0 0 0 0 2 1 3 2.5 PS 11-01-11 33.952 6.317 684149.37 | 994562.807 | 684154.19 | 994566.89
37 123.209 1 0 0 0 0 1 0 1 2.5 PS 11-01-11 10.470 5.470 684199.06 | 994611.211 | 684195.41 | 994615.28
39.1 123,455 449 1 2 0 2 4 0 2.5 1 SO 11-11-01 43.342 5.835 1.7 0.8 684380.17 | 994760.402 | 684376.65 | 994765.06 7.94 7.94
39.2 123,455 449 1 0 0 3 1 4 2.5 PS 11-01-12 43.342 5.835 684380.17 | 994760.402 | 684376.65 | 994765.06 Provizorni




ZST Turnov

25 123,663 842 13;17 1 0 0 1 0 2.5 1 SO 11-11-01 12.311 7.311 1.7 0.4 684649.81 | 994875.668 | 684654.91 | 994880.9 4.97 4.97
26 123,706 534 15;17 1 0 0 1 0 2.5 1 S0 11-11-01 12.285 7.285 1.7 0.4 684682.69 | 994848.048 | 684687.76 | 994853.28 4.95 4.95
28.1 123,745 322 13;15;17 4 0 2 6 0 2.5 2 SO 11-11-01 120.696 15.116 1.7 0.8 684716.8 | 994826.856 | 684705.75 | 994816.55 20.56 20.56
28.2 123,745 322 17 1 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 20.739 5.370 1.7 0.4 684716.8 | 994826.856 | 684712.95 | 994823.12 3.65 3.65

29.1 123.748 1 0 0 2 2.5 SO 00-30-03, PS 11-02-11 10.000 0.000 provizorni
29 123,751 718 301a;11¢;13;15;17 0.000 0.000 kabelovod
30 123,804 346 301a;11c 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 31.444 10.722 1.7 0.4 684745.93 | 994773.916 | 684738.63 | 994766.07 7.29 7.29
31 123,810 315 13;15;17 0 2 3 0 2.5 1 S0 11-11-01 64.505 16.502 1.7 0.6 684762.28 | 994781.603 | 684751.22 | 994769.36 16.83 16.83
32 123,875 816 13;15;17 1 2 5 0 2.5 2 SO 11-11-01 131.808 21.362 1.7 0.8 684799.07 | 994726.6 | 684812.34 | 994743.34 29.05 29.05
40 123,506 609 1;11b 3 0 2 5 0 2.5 2 S0 11-11-01 69.611 8.922 1.7 0.8 684435.7 | 994783.13 | 684433.11 | 994791.67 12.13 12.13
40.1 123.487 1 0 0 1 SO 00-30-03 5.000 0.000 Provizorni
41.1 123,658 021 1,5a;7a;9a 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 45.418 17.709 1.7 0.4 684584.16 | 994789.239 | 684586.66 | 994806.77 12.04 12.04
41.2 123,658 021 1,5a;7a 1 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 34.682 12.341 1.7 0.4 684584.16 | 994789.239 | 684586.15 | 994801.42 8.39 8.39
413 123,658 021 9a 1 0 1 0 2.5 1 S0 11-11-01 10.376 5.376 1.7 0.4 684586.15 | 994801.419 | 684586.66 | 994806.77 3.66 3.66
43 123,687 857 11b 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 17.508 3.754 1.7 0.4 684620.66 | 994812.78 | 684619.97 | 994809.09 2.55 2.55
45.1 123,709 318 53;7b 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 29.804 9.902 1.7 0.4 684635.46 | 994782.816 | 684636.98 | 994792.6 6.73 6.73
45.2 123,709 318 5a 1 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 20.168 5.084 1.7 0.4 684635.46 | 994782.816 | 684636.39 | 994787.82 3.46 3.46
46 123,710 643 1;2a 2 0 1 3 0 2.5 1 SO 11-11-01 40.075 8.358 1.7 0.6 684633.72 | 994774.007 | 684636.17 | 994782 8.53 8.53
47 123,728 775 9b 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 22.301 6.150 1.7 0.4 684659.55 | 994793.155 | 684657.83 | 994787.25 4.18 4.18
48 123,732 080 301a 0 3 3 0 2.5 1 S0 11-11-01 46.384 10.461 1.7 0.6 684670.4 | 994811.82 | 684674.58 | 994821.41 10.67 10.67
49 123,738 098 1;2a;5a;7b;9b;11b;11a 0 0 0 0.000 0.000 kavelovod
50 123,738 098 5a;7b;9b 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 45.531 17.765 1.7 0.4 684669.12 | 994791.464 | 684663.68 | 994774.55 12.08 12.08
51 123,738 307 1;2a 3 0 2 5 0 2.5 2 SO 11-11-01 87.565 12.513 1.7 0.8 684663.68 | 994774.552 | 684658.38 | 994763.21 17.02 17.02
52.1 123,762 649 1lla 2 0 1 3 0 2.5 1 S0 11-11-01 32.316 5.772 1.7 0.6 684699.72 | 994792.398 | 684696.68 | 994787.49 5.89 5.89
52.2 123,762 649 11b 1 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 19.902 4.951 1.7 0.4 684696.68 | 994787.489 | 684694.08 | 994783.28 3.37 3.37
53 123,783 828 301a 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 22.000 6.000 1.7 0.4 684724.1 | 994787.474 | 684720.21 | 994782.9 4.08 4.08
54.1 123,781 996 1lc 3 0 2 5 0 2.5 2 SO 11-11-01 52.580 5.516 1.7 0.8 684730.14 | 994789.556 | 684726.01 | 994785.89 7.50 7.50
54.2 123,781 996 301a 3 1 4 0 2.5 1 S0 11-11-01 42.746 5.686 1.7 0.8 684726.01 | 994785.894 | 684722.1 | 994781.77 7.73 7.73
55 123,834 293 Sb 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 21.352 5.676 1.7 0.4 684750.7 | 994731.032 | 684753.9 | 994735.72 3.86 3.86
56 123,839 078 1 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 21.006 5.503 1.7 0.4 684750.26 | 994722.181 | 684747.12 | 994717.66 3.74 3.74
57.1 123,914 026 nastupistni prefabrikat;2a 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 22.837 6.418 1.7 0.4 684804.53 | 994669.35 | 684808.32 | 994674.53 4.36 4.36
57.2 123,914 026 nastupistni prefabrikat;1 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 21.661 5.831 1.7 0.4 684808.32 | 994674.53 | 684811.63 | 994679.33 3.96 3.96
58.1 123,928 588 nastupistni prefabrikat; 5¢ 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 20.008 5.004 1.7 0.4 684827.73 | 994676.53 | 684830.57 | 994680.65 3.40 3.40
58.2 123,928 588 7,9;11d;nastupistni prefabrikat 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 42.387 16.193 1.7 0.4 684830.57 | 994680.65 | 684839.95 | 994693.85 11.01 11.01
59 123,984 729 5d;7 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 19.499 4.750 1.7 0.4 684879.37 | 994652.41 | 684876.61 | 994648.54 3.23 3.23
60 123,986 536 2b 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 22.326 6.163 1.7 0.4 684867.25 | 994632.23 | 684863.62 | 994627.25 4.19 4.19
60.1 124.003 podchod pod parkovistém 0 1 2 0 1.16 1 SO 21-51-01 32.815 11.407 1.16 0.4 684865.93 | 994608.73 | 684875.22 | 994602.11 5.29 5.29
61 124,009 401 2b;5d;7;9;11e;13;15;17 0 0 0 0.000 0.000 kabelovod
62.1 124,010 727 5d 1 0 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 27.100 8.550 684892.73 | 994626.57 | 684897.69 | 994633.54
62.2 124,010 727 7 1 0 1 0 2.5 SO 11-11-01 9.751 4.751 684897.69 | 994633.535 | 684900.53 | 994637.34
62.3 124,010 727 9 1 0 1 0 2.5 2 SO 11-11-01 9.751 4.751 17 08 684900.53 | 994637.34 | 684903.3 | 994641.2 18.09 18.09
62.4 124,010 727 7,9 1 0 1 0 2.5 SO 11-11-01 14.501 9.501 684897.69 | 994633.535 | 684903.3 | 994641.2
62.5 124,010 727 5d;7;9 1 0 1 0 2.5 SO 11-11-01 23.051 18.051 684892.73 | 994626.57 | 684903.3 | 994641.2
62.6 124,010 727 5d;7 1 0 1 0 2.5 SO 11-11-01 18.300 13.300 684892.73 | 994626.57 | 684900.53 | 994637.34
63 124,027 442 2 2 0 1 3 0 2.5 1 SO 11-11-01 39.208 8.069 1.7 0.6 684900.53 | 994608.492 | 684895.85 | 994601.92 8.23 8.23
64 124,035 273 1 2 0 1 3 0 2.5 1 S0 11-11-01 30.808 5.269 1.7 0.6 684909.93 | 994608.271 | 684906.95 | 994603.92 5.37 5.37
65.1 124,038 749 0 0 9 2.5 SO 00-30-03, PS 11-01-12 635.836 65.648 684942.52 | 994647.685 | 684904.16 | 994594.41 Provizorni
65.2 124,038 749 0 0 3 2.5 SO 00-30-03, PS 11-02-11 211.945 65.648 684942.52 | 994647.685 | 684904.16 | 994594.41 Provizorni
67 124,040 742 9;11e 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 20.849 5.424 1.7 0.4 684925 | 994619.922 | 684928.14 | 994624.34 3.69 3.69
68.1 124,045 409 3 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 18.533 4.266 1.7 0.4 684920.71 | 994605.767 | 684918.23 | 994602.29 2.90 2.90
68.2 124,045 409 1 1 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 20.429 5.214 1.7 0.4 684918.23 | 994602.292 | 684915.21 | 994598.04 3.55 3.55
70 124,076 408 2 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 21.151 5.576 1.7 0.4 684940.42 | 994580.092 | 684937.19 | 994575.55 3.79 3.79
71.1 124,089 032 nastupistni prefabrikat;5 0 2 2 0 SO 11-11-01 26.047 8.023 684956.94 | 994581.57 | 684961.63 | 994588.08
71.2 124,089 032 7,9 0 2 2 0 SO 11-11-01 29.034 9.517 684961.63 | 994588.08 | 684967.14 | 994595.84
71.3 124,089 032 11;nastupistni prefabrikat;13 0 2 2 0 2.8 3 SO 11-11-01 39.076 14.538 2 0.8 684967.14 | 994595.84 | 684975.59 | 994607.67 74.84 74.84
714 124,089 032 15;17 0 2 2 0 SO 11-11-01 70.045 30.022 684975.59 | 994607.67 | 684948.07 | 994619.67
71.5 124,089 032 |fabrikat;5;7;9;11;nastupistni prefabrikat; 0 2 2 0 SO 11-11-01 103.545 46.772 684956.94 | 994581.57 | 684984.07 | 994619.67
72 124,117 913 nastupistni prefabrikat;3 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 22.087 6.044 1.7 0.4 684980.49 | 994564.8 | 684976.98 | 994559.88 4.11 4.11
73 124,156 987 13;15;17 1 2 5 0 2.5 2 SO 11-11-01 98.100 14.620 1.7 0.8 685026.47 | 994562.58 | 685026.47 | 994577.2 19.88 19.88
74.1 124,166 252 15;17 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 30.780 10.390 17 06 685043.81 | 994569.78 | 685037.09 | 994561.85 15.48 15.48
74.2 124,166 252 13;15;17 0 1 1 0 2.5 SO 11-11-01 20.175 15.175 685043.81 | 994569.78 | 685034.01 | 994558.19
75.1 124,175 711 107 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 21.502 5.751 17 08 685062.14 | 994575.355 | 685057.26 | 994572.3 14.91 14.91
75.2 124,175 711 101;107 1 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 31.932 10.966 685062.14 | 994575.355 | 685053.53 | 994568.56
76.1 124,181 707 1;2;3 1 0 1 2 0 2.5 S0 11-11-01 39.338 14.669 685024.71 | 994517.066 | 685033.18 | 994529.05
76.2 124,181 707 3 1 0 1 0 2.5 2 SO 11-11-01 11.538 6.538 17 0.8 685029.49 | 994523.646 | 685033.18 | 994529.05 19.95 19.95
76.3 124,181 707 1,2 1 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 26.266 8.133 685024.71 | 994517.066 | 685029.49 | 994523.65
77 124,184 339 101;107 0 0 0 0.000 0.000 kabelovod
78 124,198 697 15;17 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 40.091 15.045 1.7 0.4 685058.15 | 994536.066 | 685068.21 | 994547.26 10.23 10.23
79 124,210 900 11 1 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 20.828 5.414 1.7 0.4 685068.37 | 994527.561 | 685064.91 | 994523.4 3.68 3.68
80 124,228 885 17,101,107 1 0 0 1 0 2.5 1 S0 11-11-01 18.574 13.574 1.7 0.4 685083.66 | 994521.093 | 685093.89 | 994530.02 9.23 9.23
81 124,240 871 17,101,107 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 37.383 13.692 1.7 0.4 685102.87 | 994520.12 | 685092.03 | 994511.75 9.31 9.31
82 124,250 012 1,5 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 38.471 14.236 1.7 0.4 685089.49 | 994489.395 | 685080.81 | 994478.11 9.68 9.68
83.1 124,276 085 9;11;17;101 1 0 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 51.162 20.581 685125.64 | 994492.247 | 685110.53 | 994478.27
83.2 124,276 085 11;17;101 2 1 3 0 2.5 2 SO 11-11-01 58.163 14.388 17 08 685125.64 | 994492.247 | 685115.08 | 994482.48 27.99 27.99
83.3 124,276 085 9 1 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 22.387 6.193 685115.08 | 994482.477 | 685110.53 | 994478.27
83.4 124,276 085 101 1 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 23.446 6.723 685125.64 | 994492.247 | 685120.7 | 994487.69
84 124,276 344 5,7,9 0 2 3 0 2.5 1 SO 11-11-01 63.016 16.005 1.7 0.6 685115.79 | 994481.406 | 685106.23 | 994468.57 16.33 16.33
85.1 124,278 502 101a 0 3 4 0 2.5 2 S0 11-11-01 48.411 7.103 17 08 685127.52 | 994490.831 | 685121.98 | 994486.38 21.04 21.04
85.2 124,278 502 11;17;101a 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 40.946 15.473 685127.52 | 994490.831 | 685115.43 | 994481.17
86 124,313 139 4 2 0 1 3 0 2.5 1 SO 11-11-01 36.223 7.074 1.7 0.6 685128.69 | 994435.907 | 685132.35 | 994441.96 7.22 7.22
87 124,315 848 1;4;5;515-21;7;9;11;101a 0 0 0 0.000 0.000 kabelovod
88.1 124,323 857 7,9;11;101a 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 44.349 17.175 1.7 0.4 685157.92 | 994457.964 | 685147.28 | 994444.48 11.68 11.68
88.2 124,323 857 101a 1 0 1 0 2.5 1 SO 11-11-01 10.660 5.660 1.7 0.4 685157.92 | 994457.964 | 685154.42 | 994453.52 3.85 3.85
89 124,365 078 5 1 0 0 1 0 2.5 1 SO 11-11-01 9.741 4.741 1.7 0.4 685183.38 | 994418.777 | 685180.63 | 994414.92 3.22 3.22
90 124,368 597 5,7;11; (KV19-ZV50) 0 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 38.863 14.432 1.7 0.4 685189.49 | 994426.104 | 685181.09 | 994414.37 9.81 9.81
91 124,369 717 5 1 0 0 1 0 2.5 1 SO 11-11-01 9.734 4.734 1.7 0.4 685184.86 | 994417.708 | 685182.12 | 994413.85 3.22 3.22
92 124,382 755 4,520-24; 1 3 0 1 4 0 2.5 1 SO 11-11-01 60.553 10.138 1.7 0.8 685186.55 | 994398.272 | 685193.05 | 994406.05 13.79 13.79
93.1 124,395 479 101a; (KV19-ZV50) 1 0 1 2 0 2.5 SO 11-11-01 30.071 10.036 685214.58 | 994414.853 | 685208.59 | 994406.8
93.2 124,395 479 101a 1 0 1 2 0 2.5 2 SO 11-11-01 20.822 5.411 17 0.8 685214.58 | 994414.853 | 685211.44 | 994410.45 13.65 13.65
93.3 124,395 479 (KV19-2V50) 1 0 0 1 0 2.5 SO 11-11-01 9.627 4.627 685211.44 | 994410.445 | 685208.59 | 994406.8
94.1 124,402 981 101a; (KV19-ZV50) 3 1 5 0 2.5 2 SO 11-11-01 66.750 8.350 1.7 0.8 685026.47 | 994402.13 | 685026.47 | 994410.48 11.36 11.36
94.2 124,402 981 (KV19-2V50) 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 20.260 5.130 1.7 0.4 685217.6 | 994406.244 | 685214.54 | 994402.13 3.49 3.49
95 124,425 848 4,1,522-26;5;11 0 2 3 0 2.5 1 SO 11-11-01 71.113 18.704 1.7 0.6 685232.8 | 994387.648 | 685221.37 | 994372.84 19.08 19.08




96 124,426 084 4 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 20.751 5.376 1.7 0.4 685222.15 | 994372.897 | 685225.27 | 994377.28 3.66 3.66
97 124,430 197 4 1 0 0 1 0 2.5 1 SO 11-11-01 10.317 5.317 1.7 0.4 685225.54 | 994370.559 | 685228.62 | 994374.89 3.62 3.62
98.1 124,476 939 vlecka;4a;1;5 3 4 11 0 3 3 S0 11-11-01 258.610 18.510 2.2 0.8 685026.47 | 994339.72 | 685026.47 | 994358.23 32.58 32.58
98.2 124.486 vlecka 1 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 28.674 9.337 1.7 0.4 685263.8 | 994331.282 | 685271.26 | 994336.89 6.35 6.35
98.3 124,476 939 vlecka;4a;1 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 40.500 15.250 1.7 0.4 685269.5 | 994351.585 | 685260.33 | 994339.4 10.37 10.37
99 124,479 775 vlecka 0 1 1 00-30-03 10.496 5.496 685261.96 | 994338.341 | 685266.06 | 994342 provizorni trasa sdél, 1x protlak
99.11 124,479 775 vlecka; 4a 1 0 1 2 0 S0 11-11-01 31.009 10.505 685261.96 | 994338.341 | 685269.01 | 994346.13
99.12 124,479 775 vlecka;4a;1 1 1 2 0 3 3 SO 11-11-01 40.417 15.209 22 1 685261.96 | 994338.341 | 685271.75 | 994349.98 4531 45.31
99.13 124,479 775 vlecka;4a;1;5 6 2 8 0 S0 11-11-01 204.762 20.595 685261.96 | 994338.341 | 685274.88 | 994354.38
99.14 124,479 775 vlecka 1 1 2 0 SO 11-11-01 20.992 5.496 685261.96 | 994338.341 | 685266.06 | 994342
99.2 123.960 nastupistni prefabrikat;11d 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 20.981 5.491 1.7 0.4 684872.45| 994669.6 | 684869.22 | 994665.16 3.73 3.73
99.3 123.979 nastupistni prefabrikat; 13 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 20.730 5.365 1.7 0.4 684882.94 [ 994667.37 | 684886.08 | 994671.72 3.65 3.65
99.4 124.080 101 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 19.457 4.728 1.7 0.4 684983.87 | 994637.19 | 684987.5 | 994640.22 3.22 3.22
99.5 123.950 29;31;33;39 0 2 2 0 2.5 1 SO 11-11-01 72.510 31.255 1.7 0.4 684883.98 [ 994721.75 | 684901.68 | 994747.51 21.25 21.25
Usek Turnov - PfiSovice
101 124,564 264 1 0 2 3 0 2.5 1 SO 11-11-01 37.110 7.370 1.7 0.6 685026.47 | 994311.44 | 685026.47 | 994304.07 7.52 7.52
105 103,365 711 1 1 0 1 2 0 2.5 1 S0 11-11-01 29.999 9.999 1.7 0.4 685586.13 | 994298.58 | 685588.89 | 994288.97 6.80 6.80
106 102.632 1 0 0 0 0 1 0 1 PS 13-01-21 10.948 5.948 686316.76 | 994314.938 | 686316.97 | 994320.88 0.00 0.00
107 102.362 podchod pod komunikaci 0 0 0 1 1 1 4 PS 13-01-21 57.095 9.274 686581.99 | 994317.621 | 686591.21 | 994318.6 0.00 0.00
108 101.748 podchod pod komunikaci 0 1 1 1 4 PS 13-01-21 55.760 8.940 687174.56 | 994472.078 | 687183.11 | 994474.69 0.00 0.00
109 99.845 1 0 2 1 1 5 PS 13-01-21 52.008 5.402 689022.93 | 994941.507 | 689021.7 | 994946.77 0.00 0.00
111 103.355 1, depo 0 0 1 1 PS 11-02-11 38.000 0.000 0.00 0.00
111.1 103.436 1 2 2 2 7 0 2.5 2 SO 11-11-01 132.287 13.898 1.7 0.8 685519.75 | 994270.871 | 685518.35 | 994284.7 18.90 18.90
111.2 99.800 podchod pod komunikaci 0 2 1 1 5 PS 13-01-21 233.177 41.635 689053.15 | 994954.715 | 689093.75 | 994963.91 0.00 0.00
Usek Turnov - Sychrov
102.1 124,584 561 1;4a;1 2 2 4 1 1 2.5 1 SO 00-30-03 158.897 26.779 1.7 0.8 685364.46 | 994304.924 | 685351.58 | 994281.45 36.42 36.42
103 124.753 4a 0 2 1 2 6 PS 11-02-51 63.788 5.631 685481.88 | 994187.814 | 685485.38 | 994192.23 0 0
104.1 124.939 1 0 0 1 1 2 PS 11-01-11 22.578 6.289 685637.15 [ 994083.69 | 685640.81 | 994088.81 0 0
104.2 125.767 1 0 1 1 2 PS 12-01-21 23.019 6.510 686311.94 | 993603.784 | 686315.58 | 993609.18 0 0
|Ce|kem za SO 11-11-01 4563 1097 909 909

Poznamka: u chranicek, které neprochdzi pod kolejemi je orientaéni vy$ka od TK rovna kryti chranicky.

Pfi spojkovéni chranitek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chrani¢ky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k tésnéni
Viechny chrani¢ky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5 m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi pfedavani pro poklddku kabelll bude doloZena prichodnost chranicek

Staniceni chranicek vztazeno k pfislusnému definiénimu staniceni dané trati.







Pfiloha ¢.9 - Tabulka vsakovacich jimek

Tabulka vsakovacich jimek
SK 11-00-01 - ZST Turnov, Zelezniéni spodek

Vsakovaci jimky

Pougzité studnicni skruze
vnitfni Frakce 16/32  Zpétny

tloustka primér poklop HACERED] el (obsyp/ zF:’asypy Zemina
» staniceni N . . . , | stavebni .. |vySkadna| vyska » - - Stavebni vykop pro Vykop pro | 31,5/63 . . .
Cislo oy stény zékladniho | stavebni | stavebni -~ Perforace | skruii ” pfitoky DN / vy$ka | odtoky DN /vyska | " .. Y L Sachty) vyziskano [ na zemni

(definicni) . . - - vyska » Ty jimky | poklopu vyska jimky jimku Sachtu (vyplni .
skruze télesa [vy3ka 1.0m|vyska 0.5m skruzi déleny " vcetné u val
9 0.25m (1,2x1,2) Sachty) )
skruze rezervy 10% | zeminou
[#] [km] [mm] = [ks] [ks] [ks] [ks] [ks] [m] [m] [m] [m] [m] [m2] [m3] [m3] [m3] [m3] [m3]
VJ1 | 123,341 109 80 800 8 - - 2 1 248,930 | 256,800 DN 200/ 256,23 - 7,87 1,44 11,3328 0,362 1,528 4,247 7,086
VJ2 | 123,369 611 80 800 8 - - 2 1 249,418 | 257,288 | DN 200/ 259,583 DN 200/256,533 7,87 1,44 11,3328 0,362 1,528 4,247 7,086
VJ3 | 123,372 773 80 800 8 - - 2 1 249,418 | 257,288 | DN 200/ 256,583 - 7,87 1,44 11,3328 0,362 1,528 4,247 7,086
VJ4 | 103,032 954 80 800 10 - - 2 1 249,614 | 259,424 | DN 200/ 257,405 - 9,81 1,44 14,1264 0,362 1,528 4,247 9,879
VJ5 | 103,036 154 80 800 10 - - 2 1 249,614 | 259,424 | DN 200/ 257,437 DN 200/ 257,427 9,81 1,44 14,1264 0,362 1,528 4,247 9,879
VJ6 | 103,039 354 80 800 10 - - 2 1 249,614 | 259,424 | DN 200/ 257,464 DN 200/ 257,464 9,81 1,44 14,1264 0,362 1,528 4,247 9,879
VJ7 | 103,042 554 80 800 10 - - 2 1 249,614 | 259,424 | DN 200/ 257,437 - 9,81 1,44 14,1264 0,362 1,528 4,247 9,879
VJ8 | 124,347 517 80 800 8 - - 2 1 250,736 | 258,606 DN 200/258,041 - 7,87 1,44 11,3328 0,362 1,528 4,247 7,086
VJ9 | 124,369 216 80 800 8 - - 2 1 251,049 | 258,919 DN 200/258,354 - 7,87 1,44 11,3328 0,362 1,528 4,247 7,086
VJ10 | 124,340 274 80 800 8 - - 2 1 251.907 | 259,777 DN 200/259,212 - 7,87 1,44 11,3328 0,362 1,528 4,247 7,086
VJ11 | 124,367 832 80 800 8 - - 2 1 251,225 | 258,095 DN 200/258,530 - 7,87 1,44 11,3328 0,362 1,528 4,247 7,086
Celkem 96 = = 22 136 4 17 47 89





    𝒌  𝟏 =     𝑬  𝒓    𝑬  𝒎 𝒂 𝒕 ,     𝒑 𝒐 𝒅 𝒌 𝒍 =   𝟔 , 𝟎  𝟏 𝟏 𝟎 = 𝟎 , 𝟎 𝟓


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟐  𝑫 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟎 , 𝟖 𝟑


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟏  𝑫 =   𝟎 , 𝟓 𝟎  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟏 , 𝟔 𝟕


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 =     𝑬  𝒓  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 =     𝑬  𝒓  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 = 𝟕 𝟎 , 𝟗   𝑴 𝑷 𝒂


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 = 𝟕 𝟎 , 𝟗   𝑴 𝑷 𝒂


    𝒌  𝟏 =     𝑬  𝒆 ,   𝒁 𝑷    𝑬  𝒎 𝒂 𝒕 ,     𝒌 𝒐 𝒏 𝒔 𝒕 𝒓 =   𝟕 𝟎 , 𝟗  𝟕 𝟎 = 𝟏 , 𝟎 𝟏


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟐  𝑫 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟎 , 𝟖 𝟑


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟐  𝑫 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟎 , 𝟖 𝟑


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 =     𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 =     𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 =     𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 = 𝟕 𝟎 , 𝟑   𝑴 𝑷 𝒂


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 = 𝟕 𝟎 , 𝟑   𝑴 𝑷 𝒂


    𝐡  𝐩 𝐫   ≤   𝐡  𝐤 𝐥   + ∑   𝐡  𝐧 , 𝐢 + ∑   𝐡  𝐧 , 𝐩 +   𝐡  𝐳 , 𝐝 𝐨 𝐯


    𝐡  𝐧 , 𝐢 =     𝐡  𝐧    𝝀  𝐧 ×   𝛌  𝐒 𝐃 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟐 , 𝟎 × 𝟐 , 𝟎 =


    𝐡  𝐧 , 𝐩 =     𝐡  𝐩    𝝀  𝐩 ×   𝛌  𝐒 𝐃 =   𝟎 , 𝟓  𝟐 , 𝟎 × 𝟐 , 𝟎 =


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 =     𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 = 𝟓 𝟖 , 𝟔   𝑴 𝑷 𝒂


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 = 𝟓 𝟖 , 𝟔   𝑴 𝑷 𝒂


    𝐡  𝐩 𝐫   ≤   𝐡  𝐤 𝐥   + ∑   𝐡  𝐧 , 𝐢 + ∑   𝐡  𝐧 , 𝐩 +   𝐡  𝐳 , 𝐝 𝐨 𝐯


    𝐡  𝐧 , 𝐢 =     𝐡  𝐧    𝝀  𝐧 ×   𝛌  𝐒 𝐃 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟐 , 𝟎 × 𝟐 , 𝟎 =


    𝒌  𝟏 =     𝑬  𝒓    𝑬  𝒎 𝒂 𝒕 ,     𝒑 𝒐 𝒅 𝒌 𝒍 =   𝟔 , 𝟒 𝟖  𝟏 𝟏 𝟎 = 𝟎 , 𝟎 𝟓


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟏  𝑫 =   𝟎 , 𝟓 𝟎  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟏 , 𝟔 𝟕


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟏  𝑫 =   𝟎 , 𝟓 𝟎  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟏 , 𝟔 𝟕


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟏  𝑫 =   𝟎 , 𝟓 𝟎  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟏 , 𝟔 𝟕


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 =     𝑬  𝒓  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 =     𝑬  𝒓  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 = 𝟒 𝟕 , 𝟎   𝑴 𝑷 𝒂


    𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷 = 𝟒 𝟕 , 𝟎   𝑴 𝑷 𝒂


    𝒌  𝟏 =     𝑬  𝒆 ,   𝒁 𝑷    𝑬  𝒎 𝒂 𝒕 ,     𝒌 𝒐 𝒏 𝒔 𝒕 𝒓 =   𝟒 𝟕 , 𝟎  𝟕 𝟎 = 𝟎 , 𝟔 𝟕


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟐  𝑫 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟎 , 𝟖 𝟑


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟐  𝑫 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟎 , 𝟖 𝟑


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 =     𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 =     𝑬  𝒆 , 𝒁 𝑷  𝟏 −   𝟐  𝝅 .  ( 𝟏 −   𝒌  𝟏  𝟏 , 𝟒 ) . 𝒂 𝒓 𝒄 𝒕 𝒈 (   𝒌  𝟐 .   𝒌  𝟏  − 𝟎 , 𝟒 )


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 = 𝟓 𝟗 , 𝟔   𝑴 𝑷 𝒂


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟏  𝑫 =   𝟎 , 𝟓 𝟎  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟏 , 𝟔 𝟕


    𝑬  𝒆 , 𝑷 𝑳 = 𝟓 𝟗 , 𝟔   𝑴 𝑷 𝒂


    𝐡  𝐩 𝐫   ≤   𝐡  𝐤 𝐥   + ∑   𝐡  𝐧 , 𝐢 + ∑   𝐡  𝐧 , 𝐩 +   𝐡  𝐳 , 𝐝 𝐨 𝐯


    𝐡  𝐧 , 𝐢 =     𝐡  𝐧    𝝀  𝐧 ×   𝛌  𝐒 𝐃 =   𝟎 , 𝟐 𝟓  𝟐 , 𝟎 × 𝟐 , 𝟎 =


    𝒌  𝟏 =     𝑬  𝒓    𝑬  𝒎 𝒂 𝒕 ,     𝒑 𝒐 𝒅 𝒌 𝒍 =   𝟕 𝟎  𝟏 𝟏 𝟎 = 𝟎 , 𝟔 𝟒


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟏  𝑫 =   𝟎 , 𝟓 𝟎  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟏 , 𝟔 𝟕


    𝒌  𝟐 =     𝒉  𝟏  𝑫 =   𝟎 , 𝟓 𝟎  𝟎 , 𝟑 𝟎 = 𝟏 , 𝟔 𝟕
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